


CUALQUIER

ESTACION ES BUENA
PARA VIAJAR

_ENTREN.
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Vivimos en un pals con mil caras, siempre y todo queda. Y el tren llega a todos y cada uno
cambiante, eternamente desconocido. de nuestros rincones. Afio tras afio, estacion tras
En torno a él cada época del afio teje un estacion,
nuevo velo, le rodea de una magia diferente: Disfruta de nuestro pais en toda su
aromas, colores, sonidos que nunca son los diversidad. Con un medio de transporte cada
mismos, ciudades que le arrebatan al tiempo dia més seguro, cdmodo y veloz. Cualquier
lo que es suyo, el continuo fluir, el todo pasa estacion es buena para viajar en tren.
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'El ferrocarril

] Qi ~ En los pdginas siguientes encontrard el lector un trabajo de Ifiaki
Barrén sobre la historia y realidad actual del ferrocarril, de Javier Garde sobre los principales trdficos
que se realizan por fren y las empresas que elaboran los productos respectivos, y M. Pilar Garcia

Fuertes que ilustra sobre cuestiones relativas a la provincia.
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Salamanca Espaiia Salamanca/Espaiia

Extensién (km?) 12.336 504.750 2,44%
Poblacién (Hab) 359.465 38.398.246 0,94%
Densidad (Hab/km?) 29,13 76,07 -

Longitud de lineas (km) 266,3 12.721,2 2,09%
Némero de estaciones 34 1.794 1,90%
Trabajadores Renfe 786 62.488 1,26%
Densidad de lineas (km/km2) 0,0279 0,0252 —

Denominacién de los lineas:
1. MEDINA DEL CAMPO A SALAMANCA
SALAMANCA A FUENTES DE ONORO
PALAZUELO A ASTORGA («Ruta de la Plata)

2.

[T~ ]

AVILA A SALAMANCA

FUENTE DE SAN ESTEBAN A LA FREGNEDA/BARCA D’ALBA (Puente internacional)
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Junto a los firmantes de los tra-
bajos que aparecen en estas pa-
ginas, la monografia sobre la
provincia de Salamanca ha sido
realizada por la redaccion de
TRENES HOY, que agradece la
colaboracién de numerosos fe-

-rroviarios salmantinosy a la ca-

beza de ellos los delegados Juan
Donoso, Pedro Alcézar, Francis-
co Pingarron, Enrique Borjabad
y José Martin. También hay que
manifestar el agradecimiento
especial al centro de proceso de
datos de la 2.% Zona, a Manuel
Gonzélez, a Eleuterio Ferreira, a
la Caja de Ahorros de Salaman-
ca, Cdmara Oficial de Comercio
e Industria y Diputacién Provin-
cial.

l a provincia de Salamanca se en-
cuentra situada en el extremo suroc-
cidental de la Meseta Norte. Limita
al Sur con Céaceres, al Oeste con Por-
tugal, al Este con Avila y al Norte
con Zamora y Valladolid. Esta po-
sicién en la Peninsula Ibérica, le con-
fiere unas caracteristicas geograficas
muy peculiares, destacando por el
contraste y riqueza de sus paisajes.
Junto a las llanuras tipicas del cam-
po castellano, encontramos n el sur
de la provincia una gran barrera
montafiosa que constituye el ultimo
tramo espafiol del Sistema Central.
En esta zona es donde se levantan es-
carpados picos y frondosos bosques
en las llamadas Sierra de Béjar, de
Francia y de Gata.

Salamanca se enmarca dentro de
la cuenca del Duero; numerosos
afluentes de este rio, en especial el
Tormes, riegan el campo charro. La
construccion de los embalses de San-
ta Teresa, Agueda y Yeltes, ha per-
mitido poner en regadio amplias zo-
nas de cultivo.

El clima es de tipo continental,
con veranos calidos y secos, € invier-
nos frios. A pesar de la proximidad
del Atlantico, las lluvias son muy es-

~ casas; este fendmeno se debe a que

su relieve actia de pantalla aislan-
te.

En cuanto a la evolucion demo-
grafica, se ha observado que desde
principios de siglo ha experimenta-

do diversos altibajos. El periodo de
mayor crecimiento de su poblacion
se ha de situar después de la guerra
civil. Segun el padrén de 1950, ha-
bitaban en la provincia de Salaman-
ca 411.963 personas. En la actuali-
dad, el total es de 359.465, distribui-
dos en 362 municipios, y se aprecia
una cierta tendencia a seguir dismi-
nuyendo.

Los rasgos generales de la econo-
mia salmantina se centran en la ex-
plotacién de sus recursos agropecua-
rios. Su agricultura continua siendo
cerealista de secano, destacando el
cultivo del trigo y la cebada. La sus-
titucién del barbecho ha condiciona-
do el auge de algunas leguminosas
como algarrobas, garbanzos y len-
tejas. Otra parte muy importante de
la superficie disponible se dedica a
la ganaderia, donde destaca la cria
de reses bravas que configuran gran

parte del paisaje de esta provincia.

El ganado ovino y porcino comple-
tan la explotacion agropecuaria de

la zona.
En cuanto a la industria, es muy
escasa. La produccion hidraulica de

energia eléctrica, es la que'reviste
mayor importancia economica; las
restantes estan centradas basicamen-
te en la transformacién de produc-
tos agricolas y ganaderos. La renta
per capita de su poblacién en 1986
era de 412.675 Pta. En el aspecto la-
boral, merece subrayarse el hecho de
que Renfe, con 786 empleados, sea
la primera empresa en cuanto al nu-
mero de trabajadores en la provin-

cla.

Desde el punto de vista ferrovia-
rio, las lineas de la proyincia (in-
tegradas todas ellas en la 2.% Zo-
na de Renfe) forman una estrella
con centro en la capital. En algu-
nas de estas lineas estd suspendi-
do, desde 1985, el servicio de via-
jeros o mercancias. La longitud
ed explotada es de 266,3
e repreistita e 2,1% del
2 =
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Una red radial y sin elecirificar

a aparicién del ferrocarril en Sa-

lamanca no se hizo esperar, ya

que en 1852 existe un proyecto

para unir la capital con Arévalo,
con la intencién de empalmar con la gran li-
nea del Norte (Madrid-Irtin), atin no proyec-
tada, pero de la que ya se conocia un paso
por dicha poblacién.

No cristalizd este proyecto que quedd en
el olvido hasta 1860, en que se apunta a Me-
dina del Campo por donde ya circulaban
los trenes en aquel entonces. Sucesivos ava-
tares economicos, tan frecuentes en aquellos
afios, cambios de compafifa y capital fran-
cés fueron elementos de la construccidn de
esta primera linea que, finalmente, se inau-
gur6 en su totalidad el 26 de agosto de 1877.

A pesar de un intento de compra por parte
de la Compaiiia del Norte, y de sus crisis fi-
nancieras, la Compaiiia del ferrocarril de
Medina del Campo a Salamanca se mantu-
vo independiente, si bien con ayuda de cier-
to grupo financiero francés, que empez6 en-

seguida a interesarse por la prolongacion
hasta la frontera. _
También (jcémo no!) ocurrieron toda se-
rie de vicisitudes en las uniones con Portu-
gal, con problemas financieros a cada lado

de la frontera, pero finalmente se produjo
la conexi6n en 1886, por Fuertes de Ofio-
ro/Vilar Formoso, y en 1887 por Fregene-
da/Barca d’Alva.

Ya en la tltima década del siglo pasado,
se va completando la larga transversal de Pa-
lazuelo a Astorga («Ruta de la Plata»), que
a Salamanca llega en 1896.

No se producen nuevas ampliaciones hasta
1926, en que se inaugura la linea Avila-
Salamanca (hasta Pefiaranda ya lo fue en
1894), construida por el Estado, con lo cual

ga.lamanca que(lal)a un}cla con MacLu (le un

modo més directo que hasta entonces.

En 1928, se crea la Compafifa Nacional
de Ferrocarriles del Oeste de Espafia, que
une la antigua «Compaiiia para la Explota-
cién de los Ferrocarriles de Madrid a Cace-
res y Portugal y Oeste de Espafia» con las
compafiias explotadoras de los ferrocarriles
de Medina a Salamanca, Avila a Salaman-
ca (en manos del Estado como se ha sefiala-
do) y Medina a Zamora, entre otros. En esta
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El ferrocarril en Salamanca

FUENTE DE SAN ESTEBAN-BOADILLA
a Mufioz vy
¥ SALAMANCA

Fuente de San Esteban
-Boadilla

a Boada y
LA FREGENEDA-FRONTERA

S-FO. 58,0156
FSE-LF-F. 0,000

»

a Martin de Yeltes y
FUENTES DE ONORO

E. RESEL

A. GARCIA

6n de la Fuente de San Esteban se bifurca la linea h

En Ia estaci

acia La Fregeneda y Barca D'Alva.

SALAMANCA Y
BIFURCACION LA SERNA

a Valdunciel Y
ASTORGA

A a Moriscos ¥
MEDINA DEL CAMPO

4

>
a Aldealengua y
AVILA

Salamanca

Bifurcacion

AS. 111132

La Serna MS. 76,890
S-FO. 0,000

P-A. 162,627

S-FO. 2616

- p-A. 159,778

a Tejares-Chamberi y
FUENTES DE ONORO

E. RESEL

1 a Alba de Tormes y
PALAZUELO

Compaiiia la importancia de Salamanca era

muy grande por su estratégica situacion geo-
grafica, y aqui qued6 localizado uno de los
grandes depdsitos de la Compaiiia del Oes-
te (junto con el de Madrid-Delicias y Arro-
yo de Malpartida).

Posteriormente, en 1941, quedo constitui-
da Renfe, empresa en la que se integraron
la Compatiia del Oeste y todas las demas que
explotaban ferrocarriles de ancho normal es-
paiiol.

En los primeros tiempos, Salamanca que-
d6 incluida en la llamada «Zona Oeste-
Andaluces», al mantenerse provisionalmente
la administracion regionalizada por las gran-
des Compaiiias existentes.

Suspensién del servido

En 1954 se construyd la variante de Teja-
res, que eliminaba un engorroso paso por la
ciudad, de la linea de Portugal, al entron-
car en «Bifurcacién La Serna» con la linea

procedente de Palazuelo.
Por tltimo, el 1 de enero de 1985, en la
provincia va a desaparecer del servicio acti-

vo una linea internacional, casi centenaria,
la de Fregeneda, y del servicio de viajeros
la entrafiable «Ruta de la Plata». Estaban
amenazadas desde mucho antes, y DO pudie-
ron pasar de ahi; a pesar de todo, la ultima
pagina del libro de la Historia aun no s¢ ha
pasado, singularmente €n lo que se refiere
a la linea Palazuelo-Astorga.

En la actualidad, pues, las lineas existen-
tes son la de Medina del Campo a Salaman-
ca, de 46,7 km en esta provincia, la de Sala-
manca a Fuentes de Ofioro (124,2) Palazuelo
a Astorga (del pk 65,900 al 193,013) (127.1
km) y Avila a Salamanca (45,9 km). Ade-
mas, sin desmantelar atin existe la de Fuen-
te de San Esteban-Boadilla a Fregeneda y

Bifurcacion La Serna. A la derecha hacia
Portugal; a la izquierda a Plasencia.




Estacion de La Fregeneda poco antes de suspenderse

Barca d’Alva (77,6), cuyo espectacular des-
censo entre estas dos tltimas poblaciones es
comparable con el célebre de la linea del
Lotchsberg, en Suiza. '
Precisamente, en el puente internacional
que cruza el rio Agueda para llegar a Barca
d’Alva, se encuentra el punto més bajo de
la provincia, con 156 m de altitud sobre el
nivel del mar. El m4s alto, por el contrario,
se encuentra en Guijuelo y Campillo, sobre
la «Ruta de la Plata», con 1.013 m. La me-

dia de altitud de la provincia, no obstante,
se sitda entre los 700 y los 800 m.

Via onica sin elecirificar

Todas las lineas de la provincia cuentan
con via 1inica sin electrificar; y, en su explo-
tacion, se emplea el Bloqueo Telefénico, con
excepcion del tramo Salamanca-Zamora,
donde se circula en Régimen de Maniobras.
La unica linea equipada con ASFA (sefiales
mecanicas, por cierto) s la de Avila.

La varianie de Tejares

La modificacién mas importante en la confi-
guracion fisica de la red ferroviaria en Salaman-
ca se produce en 1954, afio en que entra en ser-
vicio (el dia 8 de agosto) la variante de Tejares
que supone por otra parte, la primera operacién
de contribucién de Renfe al planeamiento urba-
nistico.

La operacion consistié en suprimir y levan-
tar el trazado ferroviario desde la estacién de
Salamanca hasta el p.k. 7.127 de la linea de Sa-
lamanca a Fuentes de Ofioro, liberado buena
parte de los terrenos por los que hoy discurre
la Avenida de Portugal, y permitiendo la expan-
si6n de la ciudad hacia el Norte. Los trenes que
circulan hacia la frontera lo hacen desde enton-
ces a la salida de Salamanca por la linea de Pa-
lazuelo a Astorga, hasta su kilémetro 159.778
(es decir durante 2.580 m), para en este punto
desviarse hacia el Oeste, tomando la variante
que enlaza con el trazado antiguo en el punto
Kilométrico referido. El nuevo trazado tiene
6.376 m, y en él se encuentra la nueva estacién
de Tejares, ahora llamada «Tejares-Chamberi».
La antigua estacion de Tejares (situada en el p.k.
5.853) asi como el puente sobre el rio Tormes
correspondiente a la linea de Salamanca a Fuen-
tes de Ofioro han sido abandonados. Ahora los
trenes que van hacia Portugal cruzan el Tormes
por el puente metdlico de la linea de Palazuelo

a Astorga, por la que circulan hasta la Bifurca-
cion la Serna, que asi se llama el Puesto de Bio-

queo en el que separan las lineas.

La kilometracion ha sido renovada con oca-
si6n de la inaguracion de la variante, pero man-
teniendo el origen en Salamanca. La Bifurcacién
La Serna esta en el pk 2.580 (159.778 de Pala-
zuelo a Astorga), mientras que ell punto de en-
Jace con el trazado antiguo esta en el pk 8.924.
En todo el resto de la linea, la nueva kilometra-
cién difiere de la antigua (en mé4s) unos 1.800
m. Asf, las kilometraciones antiguas de fuentes
de Ofioro y de |a frontera eran 124.002'y 124.936
respectivamente; y las nuevas son 125.808 y

126.745.

el servicio en la linea en diciembre de 1984.

CRONOLOGIA DE LAS LINEAS

TRAMO-LINEA

1 enero 1985
1 enero 1985

Supresion servicio
Supresion viajeros

FECHA ACTO
18 abril 1875 Inauguracion Medina-Cantalapiedra (linea 1)
4 agbsto 1877 | Inauguracion Cantalapiedra-E! Pedroso (linea 1)
26 agosto 1877 | Inauguracion El Pedroso-Salamanca (linea 1)
24 mayo 1886 Inauguracion Salamanca-Fuentes de Ofioro (linea 2)
25 julio 1887 Inauguracion Fuentes de San Esteban-Cumbraces (linea 5)
8 diciembre 1887 Inauguracion Cumbraces-Frontera (linea 5)
21 mayo 1894 | Inauguracion Pefiaranda-alamansd (g 4
24 Julio 1894 Inauguracin Hervas-Bejar (finea 3)
31 marzo 1896 = | Inauguracior Béjar-Salamanca (linea 3)
9 julio 1896 Inauguracion Salamanca-Astorga (linea 3)
30 octubre 1926 | Inauguracion Avila-Pefaranda (inea 4)
8 agosto 1954 | Inauguracion Variante de Tejares (linea 2)

Fuente de San Esteban-Frontera (linea 5)

pk 65’900 a Bif. La Serna. Salamanca al
pk 193'013 (linea 3)




El ferrocarril en Salamanca

La via se encuentra renovada recientemen- | e ociDADES MAXIMAS & [ LiPaazugloa Astorga
te en las lineas de Medina (afios 79 a 83) y :
Fuentes de Ofioro, hasta Fuente de San Es-
teban (entre 1983 y 1986). Curiosamente, se
renovo la estacion de fuentes de Ofioro y se

dejé sin hacerlo en Tejares, en prevision de | | /ruente de San Esteban

L/Medina a
Salamanca

la posible construccion aqui de una gran es- | 2.2 Freaeneda (Frontere) S s; 'amam\«
tacion de mercancias. No obstante, estd pre- 7«5}\ R T
vista la inmediata renovacion del resto de la s

linea.

La via renovada lo estd con carril solda-
do de 54 kg/m y traviesa monobloque (bi-
bloque en la de Medina) con sujecion elds-
tica. El balasto es bateable mecanicamente,
y se aprovechd la renovacion para sanear las
trincheras y dotarlas de cunetas adecuadas. | \/samancaa

Fuentes de Ofioro

L/Avila a Salamanca

{ (50}

120 = Velocidad en km/h limitada por el trazado

{30) = Velocidad en km/h limitada por el estado de la via L/Palazuelo a Astorga

Las vias de la estacion de Salamanca han
sido renovadas con carril de 54 kg y

traviesa monobloque. Ahora esta renovada la
via hasta La Fuente de San Esteban.

Fl resto de lineas no renovadas tienen ca-
rril de 45 kg/m (en la de Fregeneda y en vias
de apartado, de 32,5), ¥ traviesas de made-
ra, encontrandose en algunos sitios restos de
auténtico valor arqueoldgico, como son un
carril de 1882 y una junta apoyada en una
via de apartado de Ciudad Rodrigo, 0 bien
un tramo de carriles de 4 m (!) en la linea

de Fregeneda.

I LONGITUD DE LINEAS l

LINEAS Y TRAMOS KM TIPO VIA SERVICIO BLOQUEO ASFA TREN-TIERRA

1 - Medina a Salamanca

pk 30'174 a Salamanca 46,7 Us VM BT NO NO
2 - Salamanca a Fuentes de Ooro

Bif. La Serna a Fuentes de Oforo i Aleeisg (U VM BT NO NO
3 - Palazuelo a Astorga

pk 65'900 a Béjar 9.9 US M BT NO NO

Béjar a Bif. La Serna 84,1 US M BT NO NO

Bif. La Serna a Salamanca 98 U8 W aT N8 \8

Salamanca al pk 193013 : 30,5 US M RM NO NO
4 - Avila a Salamanca

pk 65238 & Salamanca 459 US M BT S| NO
5 - Fuente de San Esteban a Puente Internacional 776 US S — NO NO

TOTAL 3439

gl\\s/l *—; \gzg?;igs gienl\e/zlfr::igti)f:g:r; V = Viajeros; M = Mercancias; S = Servicio suspendido; BT = Bloqueo Telefénico:




! ARMAMENTO DE LAS VIAS I

LINEAS Y TRAMOS TIPO CARRIL (kg/m) TRAVIESA

1 - Medina a Salamanca 54 (s) biblogue

2 - Salamanca a Fuentes de Oforo
Bif. La Serna (incl) a Tejares (excl.) 54 (s) monobloque § -
Estacion de Tejares 15 madera  f. 3 3
Tejares (excl.) a Fuente de San Esteban (excl.) 54 (s) monoblogue f \ :
Fuente de San Esteban (incl) a Fuentes de Ofioro (excl.) 45 madera —_— - o
Estacién de Fuentes de Ofioro 54 (s) monoblogUe | S oS e R o e e o
Fuentes de Ofioro (excl.) a Frontera 45 madera dad Rodrigo.

3 - Palazuelo a Astorga
pk 65'900 a Bif. La Serna 45 madera
Bif. La Serna a Salamanca (incl.) 54 (s) monobloque
Salamanca (excl.) al pk 193'013 45 madera

4 - Avila a Salamanca 425 madera

5 - Fuente de San Esteban a Puente Internacional 325 madera

s = Carril soldado

N.° ORDEN |LONGITUD (m) NOMBRE |LINEA TRAYECTO
1 (1.594) FREGENEDA 5 Fregeneda-Barca d:AIva :
2 (423) — 5 Fregeneda-Barca d'Alva 2
3 377 ARTIFICIAL 3 Bif. LaLSsrn:-Salamanca :
SAN ALBIN 8 Béjar-Lebrada w . e
; o i 5| FregenedeBerca ARV | 0o 0 et o aamancacor
: % || e e | e dpeon s don
7 (239) = 5 Fregeneda-Barca d'Ala nel de 377 mentre Salamanca y bifurcacionLa .
= 5 Fregeneda-Barca d'Alva Serna, que serd el més largo de Jos existentes
8 (201) L PEQUENO 3 Béjgr Ledrada en las vias con servicio.
9 164 E ; L
— 5 Fregeneda-Barca d'Alva R,
1? %3 — 3 Fregeneda-Barca d’Alva ¥
12 (127) - 5 Fregeneda-Barca d'Alva
13 (94) — 5 Fregeneda-Barca d'Alva
14 (86) - 5 Fregeneda-Barca d'Alva
18 (84) - 5 Fregeneda-Barca d'Alva
16 (78) — 5 Fregeneda-Barca d'Alva
[ (76) -— 5 Fregeneda-Barca d’Alva
18 (13) — 5 | Fregeneda-Barca d'Alva
19 (72) — 5 | Fregeneda-Barca d'Alva
20 (61) — 5 | Fregeneda-Barca d'Alva
21 (46) - 5 | Fregeneda-Barca d'Alva
22 (37) — 5 | Fregeneda-Barca d'Alva
23 (33) = 5 Fregeneda-Ba’rca d'Alva Entre La Fregeneda y Barca D’Alva hay dieci-
. =t nueve tuneles. Suspendido el servicio en la li-
Total: 23 tuneles con 5.200 m. De ellos, 20 estan en lineas con servicio suspen- nea, a principios de 1987 un desprendimiento
dido. Los 3 restantes miden 906 m. tapé la boca del tinel 19. En la foto se recoge

un momento de la fase de reparacion.




A. GARCIA

El ferrocarril en Salamanca

PUENTES (*)

N.© ORDEN LONGITUD - TIPO DENOMINACION LINEA-TRAYECTO
1 305'00 metélico RIO TORMES 3 - Bif. La Serna-Salamanca
2 (183'50) metalico INTERNACIONAL (RIOAGUEDA) 5 - Fregeneda-Bara d'Alva
3 (164'64) metélico RIO TROYA 5 - Lumbrales-Fregeneda
4 (156'20) metalico RIO YELTES 5 - Fte. S. Esteban-Villavieja
5 (139'14) metalico ARROYO LUGAR 5 - Fregeneda-Barca d'Alva
6 (138'60) metalico ARROYO LOS POLLOS 5 - Fregeneda-Barca d'Alva
7 (134'46) metalico ARROYQ POLLO VALIENTE 5 - Fregeneda-Barca d'Alva
8 13360 fabrica RIO AZABA 2 - Giudad Rodrigo-Espeja
9 (131'72) metélico ARROYO LAS ALMAS 5 - Fregeneda-Barca d'Alva
10 (112'04) metalico ARROYO POLLO RUBIO 5 - Fregeneda-Barca d'Alva
11 (103'77) metalico ARROYO MORGADO 5 - Fregeneda-Barca d'Alva
12 91'00 fabrica RIO AGUEDA 2 - Ciudad Rodrigo-Espeja
13 (70'24) metalico ARROYO LOS RISCOS 5 - Fregeneda-Barca d'Alva
14 (60'00) metdlico RIO CAMACES 5 - Fte. S. Esteban-Villavieja
15 58'65 fabrica RIO SAN GIRALDO 2 - Sti. Spiritus-Ciudad Rodrigo
16 56'55 fabrica CARR. DE MADRID 3 - Bif. La Serna-Salamanca
468'35 suma de los 26 puentes de mas de 10 m y menos de 40 m
TOTAL: 42 puentes (**) que suman 2.507'46 m.
(*) Menorgs GelaGimude iz 10 m de luz por debajo de dicha luz .
**) 22 32::%;[)8;5:;2;2 2;;:%??2&%? ag;r?tiriuas, ponton:s, tajeas 0 cafios).

En el capitulo de infraestructura, _también
es la linea en que no se presta SErviclo la que
destaca por encima de las demas, ya que
cuenta con un total de 20 tuneles de los 23
que tiene la provincia (uno de_ éllos de cas
1.600 m), y 13 puentes metéhcos,, a!gunos
de éllos en curva, de una geometria 1mpre-
sionante.

Destacan por su longitud, dentro de la
provincia, los puentes sobre el TO{mes, en
Salamanca, con 305 m, y el internacional so-
bre el rio Agueda, de 183, ambos metalicos.
El de fabrica de mayor luz estd sobre el rio
Azaba y tiene 133 m.

Cabe destacar el cubrimiento de la trin-
chera a la salida de Salamanca, lado Pala-
zuelo, y aiin en el casco urbano, que empal-
ma con el tinel ya existente, formando en-

tre ambos uno anificial dc 377 m.

En el capitulo de pasos a nivel, 268 ¢s ¢l
total de la provincia, teniendo guardados 21
y sin guardar, por lo tanto, 247. A la salida
de Salamanca en direccién a Zamora (linea
con servicio de mercancias y en Régimen de
Maniobras), existe uno con guarda. Los 6

Uno de los airosos puentes metélicos de la
linea de La Fregeneda a Barca.D’Alva.




guardados del tramo Puerto de Béjar-Sala-

manca son a cargo del personal del tren. ALTITUDES EXTREMAS DE CARR”‘

54 estaciones

LINEAS Y TRAMOS

PUNTO MAS ALTO PUNTO MAS BAJO
pk  Altitud (m) pk Altitud (m)

36 son las estaciones, apeaderos, aparta-
deros y/o cargaderos de la provincia, a los

1. Medina a Salamanca

pk 30'174 a Salamanca

1'5 856 02 174

que hay que afiadir como puntos singulares | 2 :

para la circulacion (pasos a nivel aparte), la
Bifurcacién La Serna (Puesto de Bloqueo)
y la aguada de «Rio Agueda» (punto de re-

Salamanca a Fuentes de Ooro
Bif. La Serna a Fuente de San Esteban

13 859 95 O3

ferencia en la linea de Fuentes de Ofioro). | 3-

Antiguamente habia otra aguada en plena
via en el rio Camaces, junto al segundo
puente metalico de la linea de Fregeneda. De

Fuente de San Esteban a Fuentes de Oforo 81’0 799 1000 629
Palazuelo a Astorga
pk 65900 a Salamanca 1054 1013 1608 791

Salamanca al pk 193'013

1875 851 SlEe 801

todas estas dependencias sélo 13 tienen per- | 4 -

sonal habitual e intermitentemente (a efec-

Avila a Salamanca
pk 65238 a Salamanca

652 9% 1020 7823

tos de Circulacion), y 5 mas (Salamanca, Bi-

furcacién La Serna, Fuentes de Ofioro, E1 | 5+

Fuente de San Esteban a Puente Internacional

70 79 Tk TR

Pedroso de la Armuiia y Gomecello) perma-
nentemente.

lPASOS A NIVELI

Provincia de Salamanca

1.013 156

Con toda esa infraestructura y los 786
agentes que trabajan, en Salamanca (apar-

te del material Motor, que de siempre ha
contado y sigue contando con el importan-
tisimo Deposito de Salamanca) se realiza un
trafico mas bien escaso, especialmente en lo
que se refiere a trenes de viajeros.

En los Gltimos afios de servicio sé mejoraron
los paseos y protecciones de los puentes de
la linea de La Fregeneda. El puente de la
foto, en curva y entre dos tineles, da
prueba de la dureza del tra;ado ferroviario
por el valle del Agueda. Al final de la bajada
se alcanzan los 156 m de altitud.

0S GUARDADOS GUARDADOS SIN  toTAL
LINEAS Y TRAMOS TOR Y. s 3? O. POR TRANSP. POR PERS. TREN GUARDAR
1 - Medina a Salamanca "
pk 30'174 a Salamanca 1 2 0 22
2 - Salamanca a Fuentes de Ofioro _
Bif. La Serna a Fuentes de Ofioro 0 3 0 90 93
3 . Palazuelo a Astorga
0k 65'900 a Salamanca 0 0 A 7] 0
Salamanca al pk 193'013 0 0 27 28
4 - Avila a Salamanca
pk 65238 a Salamanca 2 4% 0 31 37
5 Fuente de San Esteban a Puente Intemacional — 0 (1) (74) (75)
TOTAL 4 11 6 247 268

(*) 3 de ellos por V. y O. y por Transportes
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El ferrocarril en Salamanca

ESTACIONES
KM ESTACIONES CATEGORIA  REGIMEN

1- LINEA MEDINA A SALAMANCA s
32,353 Cantalapiedra APT-CGD AC.
42,723 Cantalpino APT A
52,675 El Pedroso de la Armufia APT 24 h.
58,640 Pitiegua APD ik
64,939 Gomecello APT 24 N,
69,434 Moriscos APD 1,
76,890 Salamanca Estacion 24 h.
2 - LINEA SALAMANCA A FUENTES DE ONORO

6,306 Tejares-Chamberi Estacion AC.
(14,490) (Dofiinos) =X M
23,261 Barbadillo y Calzada APT-CGD N.C.
32,480 Robliza APD 43
(35,146) (Villar de los Alamos) (APD) o
38,429 Aldehuela de la Boveda APT-CGD N.C.
53,150 Mufioz APD ury
58,016 Fuente de S. Esteban- Estacion N.C.

Boadilla

62,162 Martin de Yeltes APD .
67,305 El Collado APD Bl
74,052 Sancti-Spiritus APT AC.
80,876 El Salto APD i
93,332 Ciudad Rodrigo Estacion AC.
(99,980) (Rio Agueda) (Aguada) —
103,425 Carpio de Azaba APD =
113,980 Espeja AT A.C
125,808 Fuentes de Orioro Estacion 24 h
3 - LINEA PALAZUELO A ASTORGA

67,247 Puerto de Béjar CGD —
71,642 Cantagallo — —
75,821 Béjar APT-CGD AC.
83,107 Navalmoral de Béjar — :
87,895 Sanchotello — K.
93,410 Ledrada CGD »
98,011 Fuentes de Béjar — E
105,428 Guijuelo y Campillo CGD T
112,973 Pizarral — =
123,558 La Maya y Fresno CGD =
132,098 Sieteiglesias de Tormes — H
138,654 Alba de Tormes CGD

149,568 La Maza de Alba _ = :
152,717 Los Arapiles —

159,911 Bif. La Serna PB 24 h.
174,964 Valdunciel CGD =
181,558 Hueimos-Cardenosa CGO ==
187,434 Villanueva de Cafiedo — —
4 - LINEA AVILA A SALAMANCA 3

70,792 Pefaranda de Bracamonte  Estacion N.C.
80,482 Villar de Gallimazo APT-CGD AC.
92,159 Babilafuente APT-CGD AC.
97,648 San Morales APD —
102,789 Aldealengua APD ==

5. LINEA FUENTE DE SAN ESTEBAN A BARCA D’ALVA
(6,894) (Boada) — —
(13,017) (Villares de Yeltes) — —
(21,494) (Villavieja de Yeltes) —

(30,665) (Bogajo) —
(35,586) (Olmedo y Cerralbo) —

|

(44,550) (Lumbrales) =
(52,440) (Hinojosa) A
(61,021) (Fregeneda) — —_
{77,564) (Puente Internacional) — —

OBSERVACIONES: Villar de los Alamos est4 cerrada, aunque aln no ha side publicada la
circular correspondiente, por lo que oficialmente sigue siendo cargadero. Villar de Gallima-
z0 esta convertida de hecho en Apeadero sin personal aungue oficialmente es Apartadero-
Cargadero de servicio intermitente apta para circulacion en los perfiodos de cierre y cerra-
da las 24 horas del dia.

SIGNOS EMPLEADOS: Las dependencias gue figuran entre paréntesis estan clausuradas.
En la columna «Categorian los signos empleados son los siguientes: «Est» = Estacién; «Apt»
= Apartadero; «Apt-Cgd» = Apartadero-Cargadero; «Cgd» = Cargadero; «PB» = Puesto
de Blogqueo; «Apd» = Apeadero. En la columna «Régimeny, las dependencias que figuran
con un guién no intervienen nunca en circulacion, las que tienen «24 h.» estan abiertas a
efectos de circulacion durante todo el dia; ias que figuran como «A.C.» son estaciones de
servicio intermitente a efectos de circulacién, y son aptas para la circulacion por ellas de
trenes en los periodos de cierre; las gue indican «N.C.», también son de servicio intermiten-
te, pero en ellas, por el contrario, no pueden pasar trenes en los periodos de cierre.




! PERSONAL I

Namero de agentes por Residencia

(julio 87) _

Salamanca 636
Fuentes de Ofioro
Pefaranda de Bracamonte
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Cooperativa de viviendas ferroviarias.

Trafico

El eje principal, desde siempre, hasido el
de Medina del Campo a Salamanca y Fuen-
tes de Ofioro, y es el que en la actualidad
tiene mayor trafico, tanto de viajeros (8 tre-
nes diarios en cada sentido hasta Salaman-
ca, y en el resto, 4 diarios), como de mer-
cancias (7-8 trenes diarios hasta Salamanca
y 5 en el resto hasta la frontera).

En la linea de Avila, son 3 los trenes de
viajeros, por dia y sentidc, hasta Madrid,
y otros 3 hasta Pefiaranda.

A la cabeza de los trenes de viajeros mas
notables figura el Surexpreso Paris-
Lisboa/Oporto (algunas épocas desdoblado
en dos ramas), que circula por Salamanca
ininterrumpidamente desde el 1 de julio de
1895, en que dejé de hacerlo via Madrid.

Este afio se ha establecido un servicio tu-
ristico, operado con trenes TER, desde Ma-
drid a Salamanca (ida y vuelta en un fin de
semana), denominado «Plaza Mayor» y que
ha contribuido a mejorar la importante ofer-
ta turistica de la ciudad y su entorno.

Igualmente, aunque de mucha mayor tra-
dicidn, es el tren especial que el primer sa-
bado de cada mes circula desde Salamanca
a Villar Formoso (ida por la mafiana y re-
greso por la tarde), para transportar a to-
das aquellas personas que quieran acudir al

Economato laboral.

Locomotora-tender en piedra instalada en el
regimiento de ferrocarriles.

célebre mercado hispano-portugués de la lo-
calidad fronteriza.

El servicio Madrid-Salamanca estd aten-
dido por modernos trenes diesel de la serie
593 (con aire acondicionado), que hacen tres
servicios diarios por sentido y uno mas
Salamanca-Madrid con material convencio-
nal los festivos. Existe también un TER
Salamanca-Bilbao y vv, y el clasico «Iberia
Expreso» con una rama Salamanca-Bilbao-
Hendaya. El servicio Salamanca-Pefiaranda
(tres trenes diarios por sentido), se cubre con
ferrobuses modernizados y el Valladolid-Me-
dina-Salamanca-Fuentes de Ofioro con Om-
nibus de material convencional y ferrobuses
modernizados.

Aquellos trenes

Otros trenes famosos que sirvieron a Sa-
lamanca y su provincia fueron el «Ruta de
la Plata». (Sevilla-Gijon), primero servido
con trenes TAF (que tenian por cierto serias
dificultades con el puerto de Pajares) y pos-
teriormente con TER. Fue suprimido a partir
del 1.° de enero de 1985, al suspenderse
el servicio de viajeros en la linea, al igual
que su hermano el TER Madrid-Salaman-
ca-Astorga-Ferrol, que paso a circular via
Leon. '

L. MACIAS
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Ciudad Rodrigo
Cantalapiedra

Fuente de S. Esteban
Béjar

Gomecello

El Pedroso
Tejares-Chamberi
Babilafuente
Barbadillo y Calzada
Aldehuela de la Béveda
Bif. La Serna

Cantalpino
Sancti Spiritus

Espeja
Villar del Gallimazo
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TOTAL

Numero de agentes por Servicios

(julio 87)

Delegacion de Transportes
Movimiento

Conduccion

Puesto de Mando

Delegacion de Inst. Fijas
Taller de Inst. Fijas

Sector de Int. Fijas Salamanca

Jefatura Econ. Administrativa

Jefatura Personal

Deleg. Comercial-Mercancias

Comercial-Viajeros
Oficina de Viajes

Deleg. Material Motor
Deleg. Material Remolcado

Economato

Guarden’a Jurada

TOTAL

SALAMANCA
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LINEA Y TRAMOS TKBR TKBR TKNR NMCD NMCD
VIAJEROS MERCANCIAS VIAJEROS MERCANCIAS
1- MEDINA A SALAMANCA 41 52 2,2 145 74
2. SALAMANCA A FUENTES DE ONORO 2,6 ol 13 16 49
3. PALAZUELO A ASTORGA
pk 665,900 a Salamanca 0 03 0,1 0 09
Salamanca al pk 193,013 i 01 — 0 0’1
4 - AVILA A SALAMANCA i 01 — 8,1 04
5. FUENTE DE SAN ESTEBAN A PUENTE
INTERNACIONAL 0 0 0 0 0

De gran tradicién ha sido igualmente el
TER Salamanca-Barcelona, cuyo origen hay
que buscarlo en la linea (igualmente sin ser-
vicio de viajeros desde 1985) Valladolid-
Ariza, por la cual se establecio, al principio
de los afios 60, un TAF Salamanca-Zaragoza
(ida por la mafiana y regreso por la tarde)
que a su vez sustituy0 a un automotor crea-
do en los afios 40. Posteriormente, hacia
1975, se fusiono este servicio con un TER
Barcelona-Manresa-Zaragoza (en origen
Barcelona-Lérida), para formar uno de los
rapidos diurnos més largos de Espafia.

Con la clausura a los viajeros del Valla-
dolid-Ariza, fue desviado por Burgos-
Miranda (incluso también por Alsasua-Pam-
plona). A partir de este momentoy dado que
era un tren diesel cuyo recorrido se realiza-
ba en un 90% bajo catenaria, y existen otros
servicios (con material Electrotren) con los
que se solapaba, no s¢ le preveia una larga
vida, realizando su ltimo servicio el 30 de
mayo de 1987. En su lugar circula un TER
Salamanca-Venta de Bafios-Palencia, que
enlaza con el Electrotrén Gijon-Barcelona.

En cuanto al trfico de mercancias, el mds
importante circula entre Medina y la fron-
tera, siendo un trafico internacional donde
figura a la cabeza el transporte de automo-
viles y otros productos manufacturados.

Por su parte, la «Ruta de la Plata» trans-
porta dos trenes diarios de mercancias (ge-
neralmente tolvas de cereales) en cada sen-
tido y en doble traccién, desde Plasencia
(Céceres) a Salamanca. El resto de la linea
no ve circular trenes sino algan que otro dia
a la semana.

No obstante, cabe la posibilidad de, me-
diante una sabia organizacion del personal

TKBR = Toneladas-kitémetro brutas remolcadas por km. y dia (millares)
TKNR = Toneladas-kilémetro netas remolcadas por km. y dia (miilares)
NMCD = N.° medio de circulaciones diarias
Datos 1985. Fuente: Direccidn de Infcrmatica

¢+ las estaciones, aprovechar los trayectos
de bloqueo y hacer circular en régimen de
explotacion econdmica unos trenes, por
ejemplo los que transportan productos side-
rirgicos en sentido Norte-Sur, que podrian

descongestionar la linea Madrid-Irin.
Desde el punto de vista de la organizacion
de Renfe, toda la provincia de Salamanca
est4 incluida en la 2.* Zona, con cabecera
en Ledn y cuya jurisdiccion se extiende por
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Locomotora 318-002 del depdsito de Orense

fotografiada en Salamanca.

Galicia, Asturias y parte de Palencia. Esta
inclusién de Salamanca en la 2.2 Zona es
efectiva desde el 1 de enero de 1987, puesto
que anteriormente y desde la primera divi-
sion de Renfe en Zonas (1948), las lineas de
la provincia de Salamanca dependian de la
1.* Zona, con sede en Madrid-Chamartin
(antes Madrid-P.Pio).

En el siguiente escalon organizativo, Sa-
lamanca cuenta con Delegaciones de Trans-
portes y de Instalaciones Fijas, asi como con
un Técnico comercial. Estas delegaciones ex-

tienden su competencia no sélo por la pro-
vincia de Salamanca, sino también por la de
Zamora e incluso parte de las de Ledn, Avila
y Valladolid. Por otra parte, en Salamanca
tiene su sede un Puesto de Mando Auxiliar

que regula el trafico feroviario en los tramos’

Avila-Salamanca, Medina-Salamanca-
Fuentes de Ofioro, Medina-Zamora-Puebla
de Sanabria, y Plasencia-Astorga.

Puede por éllo decirse que, si bien Sala-
manca (por no ser cabecera de Zona) depen-
de de Ledn en el primer escalon organizati-
vo, en ¢l segundo (correspondiente a las De-
legaciones) extiende sus dominios mas alld
del 4&mbito estrictamente provincial.

El depésito

Mencion aparte merece el depdsito de Sa-
lamanca, que ya desde los tiempos de la trac-
cion vapor era uno de los méds importantes
de la Compaiiia del Oeste y luego de Renfe.

Este depdsito contaba con un elevado ni-
mero de locomotoras de muy diversas se-

ries, v tenia un gran prestigio en cuanto
al nivel de sus reparaciones. Heredero de
aquel depdsito, hoy en Salamanca hay un

importante Taller-Depésito de traccion die-
sel, lo que convierte a esta capital en sede
de una delegacion de Material Motor y Re-
molcado que organizativamente depende de
la Direccién de Mantenimiento de Material

Rodante, de Madrid. Este Taller tiene asig-

nados vehiculos de traccién diesel, funda-
mentalmente las locomotoras diesel-eléctri-
cas de la serie 333 (las mas modernas de es-
te tipo dé traccidn con que cuenta la Red),
ferrobuses y tractores de maniobras. Hasta
hace bien poco, estaba adscrita a este dep6-
sito (y en la actualidad ha pasado al Museo
Ferroviario) una curiosa locomotora de ma-
niobras tnica en su género: la 10.601 que
contaba con motores Rolls-Royce y que, por
su origen inglés, era conocida por los ferro-
viarios como la «Tatcher».

Es de destacar que las locomotoras que se
mantienen en el depdsito de Salamanca re-
molcan trenes por buena parte de Espafia.

Asi, llegan hasta La Corufia, Vigo y Fe-

rrol en cabeza de los expresos, y a Madrid,
Santander y Astorga con trenes de mercan-

cfas. Durante mucho tiempo, estas locomo-
toras tenian como dep6sito casi inico en E§-
pafia el de Salamanca, con lo que sus uni-

PARQUE MOTOR
. | Poten. | Veloc. |Parque| Deposito
Tipo Serie | " w) |(km/h) | Red | Salamanca

Locomotora diese! 333 | 1875 150 93 35
Ferrobuses 591 204 90 27 g
Locomotoras Mixtas diese! 308 520 120 41 :
Tractores maniobras 303 200 45 200 1
Tractores maniobras 301 56 50 42

Situacién a 30.06.87.

SALAMANCA:

de Ledesma/EstancolLibreria.

DOTACION DE LAS ESTACIONES DE VIAJEROS

Megafonia/Cafeteria/Restaurante/Parada de taxis/Autobuses urbanos/Autobuses a Balneario

FUENTE DE SAN ESTEBAN:
Megafonfa/Aviso de taxis/Cafeterfa.

CIUDAD RODRIGO:
CafeterfalAviso de taxis.

FUENTES DE ONORO:

Cafeteria/Restaurante/Hotel/Megafonia/Aviso de taxisf/AduanalTienda de régalos.

PENARANDA DE BRACAMONTE:
Cafeteria/Aviso de taxis.

SeAdl A b A WO
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flades legaban regularmente a puntos tan le-
janos de sus base como Cartagena y Algeci--
ras.

Las locomotoras 333 contituyen la bse del
deposito de Salamanca.

Debido a la especializacion de los Talle-
res que Renfe estd procurando conseguir pa-
ra mejorar y hacer mds productivos sus pun-
tos de intervencion, por la provincia de Sa-
lamanca circulan también vehiculos que es-
t4n asignados a otros depdsitos de la Red.
Asi, a la capital charra llegan los TER de
Madrid-Cerro Negro, automotores del mis-
mo depdsito (que durante algin tiempo han
estado asignados al de Salamanca) y también
es facil ver locomotoras de las series 1800y
2100 (ahora 318 y 321 respectivamente) del
deposito de Orense. También entran en
Fuentes de Ofioro locomotoras diésel por-
tuguesas de la CP.

Estaciones

En cuanto a la arquitectura de las estacio-
nes de la provincia de Salamanca no hay mu-
chas cosas excepcionales que destacar. La ar-

La nueva estacién de Salamanca sustituyo, en

quitectura es de tipo tradicional, con estilos
de estaciones diferentes en cada una de las
lineas y, dentro de €llas, en algunos casos,
varios tamafios diferentes en funcion de la

categoria. En la linea de Avila a Salaman-
ca, solo destaca la de Babilafuente que, con

la misma morfologia que las del resto de la
linea, estd bien pintada y decorada con un
estilo que recuerda al valenciano. En la li-
nea de Salamanca a Fuentes de Ofioro, el
cuidado diferente de cada una de las esta-
ciones hace que parezcan diferentes, aunque
son iguales, con las excepciones de Fuentes
de Ofioro (més grandiosas y con soportales)
y la Fuente de San Esteban-Boadilla (mayor
por ser una antigua estacion de enlace). La
de Aldehuela de la Boveda es la estacion me-
jor conservada del tramo y puede servir de
muestra de cémo eran las demds. También
aqui merece ser destacado el estado de con-
servacién de un muelle de madera, impre-

1973, a la. anteriormente existente

Junto a las potentes 333 en Salamanca se pueden er trtores 303 y locomotoras 318.

sionante, que debia ser igual a los de toda
la linea, pero que en la mayor parte de los
casos estan arruinados.

Dos edificios de estilo moderno y funcio-

nal se han construido en la provincia de Sa-
lamanca, sustitutyendo a las estaciones an-

teriores que databan de la inauguracion de
la linea. El de la capital (que alberga en sus
dos plantas a los servicios propios de la es-
tacion y las oficinas de las delegaciones), que
fue inaugurado el 19 de noviembre de 1973,
y el de Ciudad Rodrigo. En ambos casos,
pueden encuadrarse los dos edificios en el
estilo arquitectonico funcional de los afios
70, con tendencia hacia la creacion de gran-
des vestibulos que sirviesen como salas de
espera y alojamiento de los diferentes servi-

Cios.

Iiiaki Barrén

L MACIAS



De puerta a puerta
por la via mds rdpida

E! tren llega a todas las puertas. Aungue no haya estacién.
Porque con Renfe colaboran numerosas empresas del mundo del
transporte a las que denominamos Despachos Centrales y Auxiliares.

DESPACHO DIRECCION LOCALIDAD TELEFONO oUiF PRESTA
| Alba de Tormes P. Cgmara, 5 Alba de Tomes 923-30 00 67 1-2
Aldeaddvila de fa Ribera Ledesma, 105 Aldeaddvila 923-24 4710 1
Babilafuente Mdrtires, 1 Villoruela 923-35 60 32 1-5
Béjar Muelle estacién FF.CC. Béjar 923-40 02 59 1-2
Ciudad Rodrigo Avda. Espaiia, 65 Ciudad Rodrigo 923-46 11 28 1-2
Dofiinos T. Quevedo, 23 Dofiinos 923-22 06 84 ]
Fuentes de Ofioro Muelle estacién FF.CC. Fuentes de Ofioro 923-46 25 85 1
Gomecello Segunda de Escuelos, 4 Gomecello 923-3501 05 1
Guijuelo Villolobos, 12 Guijuelo 923-58 07 26 1-2-5
Ledesma Ledesma, 105 Aldeaddvila 923-24 68 75 ]
Ledrada Muelle estacion FF.CC. Guijuelo 923-58 07 26 1-2
Lumbrales Alegria, 17 Lumbrales 923-51 2349 1-1
Pefiaranda de Bracamonte Muelle estacién FF.CC. Pefiaranda de B. 923-54 01 20 1-2-5
Puerto de Béjar Muelle estacion FF.CC. Puerto de Bjar 923-40 35 68 1-2
Salamanca Muelle estacion FF.CC. Salamanca 923-22 06 84 ]
VD Lodesm, 105 Vigudin 09U
1-T=TIDE  2-P=PAQUEXPRES 3 -E=ESPECIALEXPRES  4-B=BNIETES 5. A=ACARREOS VAGON COMPLETO
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La aventura humana que, especialmente en la época del vapor, su-
ponia el trabajo del ferrocarril es algo que no puede quedar la fna.r—
gen de una omgnografia dedicada a la provincia de Salamanca. Con
el dqblg objetivo de dar el componente histérico y humano de esta
provincia, TRENES HOY ha entrevistado a Juan Roqués Almenara, tes-

tigo de excepcién de la historia ferroviaria inci
jubilado. de la provincia y hoy ya

Juan Roqués, ex-Jefe de Depdsito y delegado

«CONOCIMOS EL MATERIAL
DIESEL SOBRE LA MARCHA»

uan Roqués Almenara nacio en Zara-

goza en 1920; a los tres afios de edad

tuvo el primer contacto con el mundo
ferroviario cuando se fue a vivir con su abue-
lo, trabajador en el deposito de la capital
aragonesa. A los dieciseis comenzo su larga
carrera ascendente en MZA, logrando el
puesto de fogonero dos aftos mas tarde,. y
el de maquinista después de hacer estudia-
do cuatro cursos de peritaje. A los veintio-
cho afios fue nombrado subjefe del deposi-
to de Arcos de Jalén, y en 1964 se hizo car-
go de la jefatura del de Salamanca do_nde
permaneci6 hasta el dia de su jubilacion, no
sin antes desempear el cargo de Delegado
de Material en los tltimos afios de su vida

profesional.
Actualmente vive en Zaragoza donde re-

parte su tiempo entre los cuidados de una
pequefla huerta en las afueras de la ciudad
y nostélgicas tertulias con viejos compatfie-
ros de la época de Arcos de Jalon que va
reencontrando.

®® 1 mdquinas «estrella»
del depésito eran las 1000 del
Oeste. Las Mikado estaban en

Zamora y trabajaban en la linea
de Puebla de Sanabria. ®@®

Nos hemos acercado a su domicilio para
que nos contase algunas cosas sobre el de-
posito de Salamanca, uno de los de més re-
nombre y solera de Espaiia en los afios del
vapor y en los del comienzo del diesel.

Comenzamos charlando, junto con su es-
posa, de las ultimas novedades de Renfe y
de los tiempos récord conseguidos en algu-
nas lineas; sin embargo, ambos tenian el pen-
samiento mas puesto en Salamanca, ciudad
que recuerdan con un especial carifio, y en

la situacién en que quedo ésta tras la sus- | —

La 240-2287 cerca de Béjar en cabeza de un tren de mercancias Plasencia-Salamanca.
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pension del servicio en algunas lineas. La
mujer recuerda emocionada el ajetreo de la
ciudad salmantina, cuando se sucedian casi
ininterrumpidamente las entradas y salidas
de las enormes maquinas de vapor a las que
califica de mucho mds «sefioriales» que las
actuales.

—¢ Como recuerda el momento de su lle-
gad a Salamanca como jefe del depdsito?

—Mira, habia del orden de 140 locomo-
toras de vapor, pero aquello era un saldo.
Yo me dije que volvia para Arcos de Jalon.
Aquello era... se te caia el alma a los pies.
La rotonda debia de tener unos quince me-
tros de via, las mdquinas grandes no cabian
y la mayoria de las veces habia que reparar-
las al aire libre. Te puedes imaginar cémo
son los inviernos en Salamanca; vamos, que
cogias un hierro y se te caia de las manos.
Yo creia que no iba a aguantar. No sé co-
mo la gente podia trabajar asi. Las oficinas,
de lo mds cochambroso que habia visto. A
unos 500 metros estaban los talleres de Le-
vante: todo lleno de poleas y de una maqui-
naria antiquisima; daba pena entrar. Lue-
g0, las carboneras estaban en un alto al que
se subia por una via con una rampa impre-
sionante... Poco a poco me fui acostum-
brando. Lo que pasaba es que funcionaba
bien; habia unos setecientos agentes, el per-
sonal de taller y conduccion estaba todo en-
globado y enseguida te decian lo que le pa-

saba a cada mdquina.

—_Pero, entonces, ;a qué se debia la gran
importancia del depdsito?

SR BT G T e T ah

@®@® Eldepdsito (dada la preca-
riedad de medios) sélo podia
funcionar por la profesionalidad
de los agentes del taller y de
conduccién. Eran unos 700. 8@

— Lo principal es que sé trataba de un im-
portante nudo de comunicaciones, no creas
que era porque disponiamos de mdquinas
fabulosas. Tenifamos unas 30 locomotoras
«milesy» del Oeste, un saldo de las 2.700 Oes-
te y 2.100. Para que te des una idea, tenia-
mos 45 mdquinas «aguadas», de las que a
los cuarenta o cincuenta kilometros de re-
corrido se les habia acabado el agua y pard-
bamos continuamente para llenarlas. Las
Mikado, que eran las que mds fama tenian,
estaban en la reserva de Zamora; normal-
mente hacian el recorrido Puebla de Sana-
bria-Medina del Campo, aunque también ju-
gdbamos con ellas en otros trayectos. Pero,
ya te digo, la importancia del depdsito ve-
nia dada por los seis ramales distintos que
partian de Salamanca.

—¢ Cudiles eran las lineas mds conflictivas?
—Astorga-Palazuelo, Avila y Fregeneda

El depésito de Salamanca en los Uitimos tiem-
pos era un variado muestrario de los diferentes
tipos de locomotoras de vapor. En el libro «Last
Steam locomotives of Spain and Portugal», de
M.J.Fox., se incluye esta foto de la rotonda del
depdésito tomada hacia 1968 en la que se ve la
242-0278 (procedente de MZA), la 140-2214 de
Norte y la reconstruida 140-2438 también de
Norte.

@® Las lineas més duras para

la traccién eran las de Palazue-
lo a Astorga, Avila y La Frege-

neda. @@

eran las mds duras; tenian un trdfico muy
Juerte de trenes ganaderos, porque el trans-
porte de ganado trashumante en aquella épo-
ca se hacia exclusivamente por tren. Tam-
bién eran trayectos muy duros los de los tre-
nes carboneros que venian del Norte, siem-
pre con doble traccion, y que abastecian a
la capital y al depdsito. Esta fue la época de
mds movimiento... (Recuerda que los de las
contratas del carbén ganaban muy poco, que
lo pasaban muy mal y que los maquinistas
y fogoneros solian darles parte de su comi-
da. Se rie mucho y con ganas cuando nos
cuenta las bromas entre los compaiieros, c6-
mo una vez gaue cortaron en trozos una sue-
la de zapato y se la dieron cocinada con pa-
tatas y pimientos a los carboneros, que en-
contraron el guiso muy bueno « salvo que
la carne estaba un poco duray»... Ademds es-
taban los trenes procedentes de Portugal,
que transportaban a los emigrantes... Lo que

pasaba con el ramal de Fregeneda es que era
muy dificil, estaba la via muy mal. Para que
te des idea, en 18 km habia 19 tineles y 18
Dpuentes. Pero los puentes sin pasarela ni
barndillas, sdlo tenian la estructura metdli-
ca, las traviesas y el carril. Recuerdo uno en
que la curva estaba hecha a base de carriles
rectos. Cuando se partia algin eje en ese tra-
yecto, mds pareciamos, a la hora de poner-
nos manos a la obra, una compariia de cir-
co que mecdnicos... Recuerdo también un
burro que de vez en cuando arrastraba al-
guna vagonela, y era increible verlo cruzar
los puentes de traviesa en traviesa.

—¢ Como se vivid en el depdsito de Sala-
manca el cambio del vapor por el diesel y
el quedarse fuera de las zonas de electrifi-
cacion?

—Cuando llegué, en 1964, el vapor aiin
estaba en auge, pero ya se estaba iniciando
el cambio. Todavia en el 66 se llegaron a
montar unos cargaderos mecdnicos de car-
bon que nunca se llegaron a utilizar. Poco
a poco empezaron a llegar de Orense las die-
sel 2.100 y 1.800; también 11 TAF que ya
no querian en Madrid y unos cuantos trac-
tores 10.300.

No conociamos nada de diesel y, cada vez

o

Una Mikado y una 1000 del Oeste (dos méquinas caracteristicas del depdsito de Salamanca en

una fria manana.
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El ferrocarril en Salamanca

En 7963, la 030-2522 ante el viejo edificio de Ia
estacion de Salamanca, hoy ya inexistente.

que algo se estropeaba, haciamos verdade-
ras obras de artesania; date cuenta de que
alli habia forjadores, fundidores, torneros
etc. Siempre se arreglaba todo, se iba inven-
tando todo sobre la marcha. Unicamente
fueron algunos maquinistas a hacer cursillos
a Cerro Negro; pero venian peor, decian que
no les hactan caso. Para que te des una idea,
al principio teniamos llamadas de auxilio ca-
da 25.000 km; al final, en Madrid, estaban
sorprendidos cuando llegamos a hacer mds
de 125.000 km sin llamadas de socorro. La
gente cogid «marcha» enseguida a base. de
ir haciendo modificaciones a nuestro aire.
(No cabe duda de que este hombre disfruté
mucho con su trabajo; se lo pasaba bien en-
tre sus compaiieros, entre las locomotoras,
y siempre estuvo al pie del caién. Cuenta
que su mujer le decia que no entendia eso
de sus ascensos, que cuanto mds subia mds
sucia llevaba a casa la ropa...).

®® No querfamos la electrifi-
cacién, porque Salamanca se
convertiria en una reserva de al-
gun depdsito més grande. @ ®

—¢ Y la electrificacion?

—Nosotros no queriamos que electrifica-
sen. Sablamos que Salamarnca se iria al ga-
rete. Hubiesen sido el centro Valladolid o
Medina. Salamanca, como mucho, se hubie-
se convertido en una reserva, ast que noso-
tros, encantados de que electrificasen por
ahi. Ademds velamos también cémo se iban
cerrando las reservas en los lugares a los que
llegaba la electrificacion. Como ves, no te-
niamos ningtin complejo de ser de segunda
categoria por no entrar en los planes de elec-
trificacidn de Renfe.

—Hadblenos del accidente de Villar de los

Alamos en 1965.

—Fue horroroso. Fue el primer accidente
que hubo, estando yo alli. Chocd un expre-
50 de emigrantes portugueses que hacia Irin-
Portugal con un correo que venia de Fuen-
tes de Ofioro a Salamanca. El choque fue
frontal a la entrada de los cambios de Vi-
llar de los Alamos. El expreso iba en doble
traccién con una 1.700 y una 1.000, y el co-
rreo traia una 242 de las de MZA. '

Omnibus de Salamanca a Astorga remolcado
por una 1700 fuelizada de MZA (241F2087).

Aquello fue... un dia de luto para el de-
pdsito. Murieron tres maguinistas  dos fo-
goneros. De las tres locomotoras sdlo se sai-
vd un forgonero que saitd desde el balcon-
cillo. También murié una mujer de la lim-
Dpieza que iba a trabajar a los dormitorios de
Fuentes de Orioro. En total hubo 45 muer-
tos. Ademds sucedic que un coche le arran-
¢0 las vdlvulas de seguridad a la 1.700, que
quedd encima del vagon. El vapor salié a
presion ello agravd las consecuencias del ac-
cidente.

La causa parece que fue que los del ex-
preso no se dieron cuenta de que la sefial es-
taba cerrada y debian parar. Poco antes de

la entrada en los cambios, los de la estacion

hicieron estallar unos petardos y en el expre.
so se dieron cuenta de que algo no funcio-
naba y empezaron a frenar. También influ-
YO que era un dia de mucha niebla; si no lle-
ga a haberla, seguro que se hubiesen avista-
do con tiempo suficiente para poder frenar.
Lo extraiio es que ninguno de los cuatro
agentes que iban en las locomotoras del ex-
preso se diese cuenta de que la sefial etaba
indicando parada... Allf estuvimos cinco dias
sacando a fodos los muertos... Un desastre...
Los tres camareros del coche restaurante mu-
rieron también. (Este accidente le trae otro
a la memoria. Recuerda que estando en Ar-
cos tuvo a su hijo mayor deshauciado por
una infiltracién en un pulmén. Era la épo-
ca en que la estreptomicina aiin no estaba
comercializada en Espafia. Tras conseguir-
la en Madrid por mediacién del Banco
Hispano-Americano —no por mediacién de
Sanidad, con cuyo director tuvo un enfren-
tamiento que casi le cuesta la cdrcel— el ex-
preso en el que volvia 2 Arcos se estrellé con-
tra una locomotora parada en una estacién,
En medio del desconcierto del choque ¢l s6-
lo ;)ensaba en poner la estreptomicina a sal-
vo).

—Suponemos que sabrd de cierta leyen-
da que le hace a usted culpable del desastroso

Juncionamiento que tuvieron unos ferrobu-
ses vendidos a Portugal. Se dice que en el
depdsito se cambiaron los motores de estos
ferrobuses por otros mds viejos. ;Qué pa-
50?

—Mira, lo que pasd es que Renfe hizo a
la Comparfita de Ferrocarriles Portugueses
una venta de unos ferrobuses que aqui casi
no podian moverse. Entonces teniamos un
Jefe de maquinistas en Salamanca al que yo
le decia: ti hasta la frontera portuguesa les
calzas lo que sea, y que lleguen hasta alli.
Y hasta alli llegaron... A partir de la fron-
tera ya no andaban. Primero se mandd un
JSerrobuis para hacer un ensayo, para que vie-
ran ellos cémo iba. Se prepard el ferrobus,
mandé al mejor maquinista, al mejor ayu-
dante que habia y a un monitor que era el
mejor operario que tenia para los ferrobu-
ses. Lo cargaron de zapatas y empezd a fun-
cionar por Portugal. Lo gracioso es que to-
das las noches me llamaba por teléfono pa-
ra que le mandara en el expreso las piezas
que iban fallando; casi todas las noches le
haciamos algiin envio y él, sin decir nada a
nadie, hacia las reparaciones. Asi se fueron

' pasando los ferrobuses hasta que salimos en

los periddicos: «Los amigos gitanos espario-
les nos han vendido unos ferrobuses que...»
Ellos intentaron arreglar lo que pudieron,
pero les fue mal, muy mal. Asi que no es que

hayamos cambiado ni motores ni f)iezas al
Ccedumy W

contrario: es que no se podian poner a pur-
to porgue eran viejisimos.

La conversacién ferroviaria no se acaba
en el momento en que nos depedimos de &l
y de su mujer. Como casi todas las tardes,
estd a punto de llegar un viejo amigo a to-
mar café; es el fogonero que acompaiié a
Juan Roqués en su primer viaje como ma-
quinista de un expreso. Ahora, tantos afios
después, se reencuentran en Zaragoza. Se-
guro que tienen muchas cosas de que hablar.

José Ramo§




HORARIO DE TRENES DE VIAJEROS

DESDE EL 27 DE SEPTIEMBRE DE 1987

MEDINA DEL CAMPO > SALAMANCA -« VILAR FORMOSO
313 | 317 | 5121 | 5123 | 9N 643 | 5125 | 613 310 | 5210 | 610 | 640 | 912 | 5212 | 5214 | 314
Sur- | Exp. { Omn. | Omn. | Exp. | Rép. | Omn. | Rap. Sur. [ Omn. | Rdp. | Rip. | Exp. | Omn. | Omn. |Expreso
exprés Ferr. Ter Ferr. Ter exprés | Ferr. Ter Ter Ferr.

M | @ @ | @ ESTACIONES {5) ® | o (8)
17.25 | 17.50 S. IRUN U &l 1019 9.36
17.46 | 18.14 S.  SAN SEBASTIAN LI 9.46 9.08

10.15 15.10 S. BILBAO Ll 14.25 19.25
20.26 | 20.54 12.10 16.55 S.  MIRANDA DE EBRG LI 1.13 12.10 17.37 ’ 6.38
W 21.35 | 22.03 14.12 18.03 S. BURGOS Lk 6.07 1.3 | 16.20 5.32
17.00 S. PALENCIA LI 1.43
23.12 | 23.42 12.23 | 15.54 | 17.41 | 18.20 | 19.30 S. VALLADOLID LI 4.24 10.37 | 10.02 | 10.52 | 14.33 | 16.42 3.49
0.08 | 0.31 7.05 | 13.00 | 16.48 | 18.13 | 19.05 | 20.03 S.  MEDINA DEL CAMPO LI 3.34 | 10.04 | 932 | 10.22 | 13.40 | 16.07 | 21.30 | 2.56
SN 715 | 13.10 19.15 Campillo T | m 1 b | 1546 | 21.09
7.24 | 13.26 19.24 Carpio del Campo 9.44 15.46 | 21.09
7.29 | 13.31 o 19.29 o Fresno el Viejo 9.40 15.41 | 21.04
7.37 1 13.39 | 17.13 | 18.34 | 19.37 | 20.24 Cantalapiedra 9.33 9.10 10.00 | 13.16 | 15.34 | 20.57
7.47 | 13.49 19.47 Cantalpino 9.24 15.25 | 20.48
7.56 | 13.58 19.56 El Pedroso A. 9.16 15.16 | 20.39
8.03 | 14.05 20.03 Pitiegua 9.10 15.10 | 20.22
8.10 | 1411 20.14 Comecello 9.04 15.03 | 20.15

L y 8.16 | 14.17 L o 20.20 E Moriscos 8.59 14.58 | 20.08
1.03 | 1.26 | 826 | 14.27 | 17.48 | 19.05 | 20.30 | 20.55 1. S. 237 | 852 | 840 | 9.30 | 12.40 | 14.50 | 20.00 | 1.59
108 | 133 | 8.42 20.34 s AMNG ) e | e 19.25 | 154

8.51 20.43 Tejares Ch. 8.35 19.17
9.13 21.02 Barbadillo |y Calzada g:]: {;g; =
9.22 21.11 Robliza .
‘ Villar de los Alamos
9.30 .18 Aldehuela de la Béveda 8.01 18.44
.43 2.3 L o ::3 0.58
: > . 21.38 Fuente de Son Esteban 1.45 7.43 : -
219 | 254 | 9.4 I LI I = & 135 18.07
— T\ 21.43 Martin de Yeltes | g I N I S
959 | o1 pem L Hl Collado 7.97 e
| e [ 10.05 7149 | e e e 1 | 17.50
— 1 T 21.56 Santi-Spiritus [ - 1 TCh i
[k R AN R I— ————m—’— N ' d 17.41 (NI
e 10.21 72.04 I L L LI oo | 657 | | || 17.28 | 0.12
T 22.16 Ciudad Rodrigo - 2T T
252 | 3.35 | 103 N N 1 - 6.46 7.
| — 2.6 Carpio de Azaba oy
10.46 il ISR X | 6.36 17.07
L [0 03y | Pl T 6.5 | 2340
L ¥ s | || _ S. 0.25 | 6.25 _ 3 - =

333 | 416 | .17 1| reewespeofor | T e

3.48 4.31 11.27 ﬂ’—/— |
4.34 11.30 23.10 LMRMLSO—S'——»———»*’—
3 SIS, i R T [ [ U LSBOA-STA. APOLONIA S. | [ 16.45 | | T
E 1% o0 s '
, ; ; 1 SERVICIO REGIONAL Y DE CERCANIAS
11y Rocdoriicon, gninsbloLsben i e Bt =g T TRENES DE LARGO RECORRIDO-TARIFA NORMAL
2) Procede de Iron, continda a Oporto . £ . DO-TARIFA Y SUPLEMENTO
E3; (irrc:uhrd hasta Villar Formoso en fechas que se determinen  (7) Circulard desde Fuem.es de Ofioro, 1 TRENES DE LARGO RECORRI
en fechas que se determinen
{4) Procede de Palencia (8) Procede de Oporto, continda a Hendaya
MA < e -+ SALAMQNCA
SALA NCA AVILA 2223 2123 2125 2225
221 2121
2220 2210 2212 3222 3 2'2]4 ;Z;ildb 32,2,,4 gmn. Avtom. | Omn. | Avtom. Autom. Omn.
% Qrun. | Autom. | Autom. | oo | 27" [ ) | For ESTACIONES Ferr. Ferr. Fer.

7.05 7.40 10.00 14.15 15.55 19.55 20.35 S. SALAMANCA L. & 9.05 12.20 15.50 19.50 22.00 22.50

7.13 10.08 14.23 16.03 20.43 Aldealengua 8.54 12.09 15.39 19.39 ;;g:
" 7.19 10.13 14.29 16.08 20.49 San Morcles 8.48 12.04 15.33 19.34 22.27
§ 7.25 10.19 14.35 16.13 20.11 20.55 Babilafuente 8.42 11.58 15.27 19.28 .
7.38 10.31 | 14.98 | 1624 | 2074 | 2).08 Villor de Golfimaz B30 | 1046 ) ISIS | 1808 3”? |
748 | 816 | 1042 | 1458 | 1635 | 2035 | 21.18 -Pefiaranda 8. 8.20 { 11.36 { 1505 { 19.06 1.1 .03

10.57 16.50 |} 20.50 Norros del €. . 18.50

8.38 i 16.58 21.01 Crespos .12 18.41 21.00
1119 17.06 Mufiogrande 11.02 18.31

8.50 11.24 17.11 21.14 S. Pedro de A. 10.57 18.26 20.49
11.30 .17 Aveinte 10.51 18.20 ¥
11.37 17.24 Monsalupe 10.44 18.13 |

9.09 11.46 17.33 21.33 Cardefiosa 10.37 18.06 20.32

9.23 12.00 17.48 22.06 Ll. AVILA S. 10.23 17.52 20.18

10.42 13.16 19.09 L. PINAR DE LAS ROZAS S. 8.57 16.26 18.51

11.03 13.34 19.35 23.35 vl MADRID-PRINCIPE P10 S. 8.35 16.05 18.30

(1) Festivos, excepto 15-VHI, 11-X y 25 XII-87.

19



M

El ferrocarril en Salamanca

El ferrocarril, transporta los productos mas caracteristicos

La economia de Salamanca, ligada ¢
y a tradiciones seculares

as actividades econdmicas sal-
mantinas, estan intimamente li-
gadas a los productos de la tie-
rra y a sus tradiciones seculares, habien-
do sabido incorporar las ventajas que
aportan las técnicas de nuestros dias.
La provincia de Salamanca es emi-
nentemente agricola y ganadera. Ello
tiene fiel reflejo en los transportes que
se realizan por ferrocarril; asi, por ejem-
plo, importantes envios de azicar para
Cataluiia, pulpa y melazas para toda la
peninsula, son realizadas por encargo de
la «Compaiiia de Industrias Agricolas».
Una significativa produccién cerealis-
ta: trigo, cebada, maiz, etc., ha propi-
ciado la creacion de diversas industrias

transformadoras, en especial harineras.
Merecen destacarse por su volumen:
«Vda. e Hijos de Juan Antonio Mar_-
cos», que cuenta con Derivaciér} Parti-
cular propia en Gomecello, asi como
«Santos Conde», en la misma localidad.
En La Fuente de San Esteban esta «Ha-
rinera Santa Inés» y en Pefiaranda,
«Haripesa». Todas éllas en\./ia.ln sus va-
gones con preferencia a Galicia y Astu-
rias.

En la misma linea, hay que sefialar las
Derivaciones Particulares de los silos de
Pefiaranda, Tejares y Ciudad Ro.drigo,
asi como la dedicada a importacion de
soja en Gomecello:-«Disoja, S. A.».

Mim" s.A.

Como primera industria colaborado-
ra de la agricultura salmantina, estd la
fabrica de abonos «Mirat, S.A.», en cu-
ya Derivacion Particular se mueven
anualmente més de 100.000 t de mate-
rias primas para la elaboracion de sus
productos.

A poca distancia de esta Derivacién
y de la via férrea, se encuentra una jo-
ya (entre las innumerables que tiene Sa-
lamanca) del siglo XII; una inscripcion
la denomina Parroquia de Santo Tomas
Cantuariense. Es la iglesia de Santo To-
mas de Canterbury, primera del mun-
do dedicada a Tomas Becket, y erigida
en 1175 por dos maestros ingleses hui-
dos por motivos religiosos de su pais.

Todo en la ciudad de Salamanca ter-
mina necesariamente con algin tipo de

A.M. MENDOZA

alusion histérico-cultural. En la indica-
da empresa Mirat, Marcelino Lépez Al-
carria, director de Aprovisionamiento
y de origen granadino, después de ha-
blarnos de los abonos Forterra; de los

Hiperfosfatos; de los 4.800 millones de
facturacion conjunta en 1986 de las di-
ferentes actividades del grupo empresa-
rial; y de las, aproximadamente, 350
personas empleadas, nos conduce, a tra-
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& vés de un patio con un murmullo de neo, cercano a las galerias donde las cin-
i agua que quizd le recuerde su tierra, a tas transportadoras llevan el material a
un rincon con un artesonado de piedra la fabrica, en el que la disposicion de las
. de Villamayor y un arco ladeado muy naves y unas argollas encontradas, ha-
i singular: Luego bajamos a un subterra- cen suponer la existencia medieval de un
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calabozo. También Juan Ortiz de Ur-
bina Vicente, director de Fertilizantes
y Consejero-Secretario de la Sociedad,
una vez abordados los temas profesio-
nales, nos cuenta el origen de la Aveni-

Derivacion particular de la Sociedad Anénima
Mirat en las proximidades de Salamanca.

da del Mirat, concebida por Juan Casi-
miro Mirat, y nos habla del pasado, pre-
sente y posible futuro de la Universidad
de Salamanca. El cierre a viajeros de la
linea férrea «Ruta de la Plata» ha_l esta-
do presente en ambas cONversaclones,
ellos piensan que, muy pronto, a Renfe
y la Comunidad Auténoma les puede
volver a interesar estudiar de nuevo la
posibilidad de su apertura, dada la ma-
yor demanda potencial de viajeros que
creen percibir.

Madera y butano

En el suroeste de la provincia, junto
a la Salamanca ganadera, coexiste una
sisnificativa riqueza maderera; ciue tie-
ne su exponente tanto en los carbones
vegetales de Ledesma, que se exportan
por ferrocarril a Centro Europa, como
en la madera de troncos destinada a la
industria papelera, enviada a través del
ferrocarril, por encargo de «Infogama»
y «Santos Bernal».

En la linea industrial y de servicios,
es obligado citar por la importancia de
sus transportes, las Derivaciones de
«Butano, S.A.» en Valdunciel, «Camp-
sa» en Salamanca, «Cementos de la Ro-
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El principal tréfico de entrada en Portugal es de automdviles. £n la foto un tren puro llegando a Fuentes de Ofioro.

P e e e L S

TRAFICOS EN VAGON COMPLETO (1986)

TRAFICO DE LLEGADA

TRAFICO DE SALIDA ESTACION
t t. km (miles) t t. km (miles)
119.958 96.000 Abonos
Azhcar 25.178 18.883 T Combustibles
Carbon vegetal
Manufacturados = o
NARANDA 10.546 5. onos
Geigales e 2§ F BRACANONTE Corgale
Harinas
Calzado
660 1.197 Cereales
Harinas 6.896 3.792 BABILAFUENTE 2.66 o
Cesteria
.947 Soja
Harinas 6.702 3.015 GOMECELLO 9.869 i S
Legumbres Abonos
Papel 20.758 13.492 TEJARES- 77.602 27.160 Cemento
Cereales CHAMBERI iggﬁlos
Cereales
Harinas 1.876 844 BARBADILLO - -
Cereales Y CALZADA
Harinas 6.287 5.029 FUENTE DE SAN ESTEBAN- Qgéb 1.677 Cereales
Cereales BOADI(LLA Abonoe
Madera :
Madera 16.609 14.117 CIUDAD RODRIGO 2.935 1.907 Abonos
Minerales
Automévi!es 183.729 146.983 FUENTES DE ONORO 145.874 116.699 Automdviles
Maquinaria . (Tréfico internacional) Sidertrgicos
Electrodomésticos Minerales
gla’de.ra Electrodomésticos
uimicos Manufacturados
Maderas 1.729 1.383 BEJAR — —
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TRAFICO (SALIDA) DE DETALLE (TIDE) Y PAQUETERIA (P.EXPRES) (1986)

Dependencia TIDE (t) P. Expres (1) Mercancias

Alba de Tormes (D.C.) 40 12 Paqueteria en general

Aldeavilla R. (D.C.) 40 — Paqueteria

Babilafuente (D.C.) 1.623 — Articulos de mimbre

Babilafuente (Estacion) — 30 Paqueteria en general

Béjar (D.C.) 650 180 Tejidos, caramelos,
Lanas y cepillos

Cantalapiedra (Estacion) — 10 Pagueteria

Ciudad Rodrigo (D.C.) 604 — Paqueterfa y tejidos

Ciudad Rodrigo (Estacion) — 180 Embutidos y repuestos

Crespos (Estacion) : — 85 Embutidos y repuestos

Dofiincs (D.C.) 10.500 — Papel

Fuentes de Oforo (D.C.) 292 — Paqueteria y caramelos

Fuentes de Orioro (Estacion) — 25 Paqueteria en general

Fuente de San Esteban (Estacion) — 25 Paqueteria en general

Gomecello (D.C.) 950 — Legumbres

Gomecello (Estacion) — 10 Paqueteria en general

Guijuelo (D.C.) 675 400 Embutidos y confecciones

Lumbrales (D.C.) 96 1% Pagueteria

Penaranda de B. (D.C)) 900 — Calzados

Penaranda de B. (Estacion) — 142 Calzados y embutidos

Puerto de Béjar (D.C.) 200 — Cesteria

Salamanca (D.C.) 4.215 25 Calzados, tejidos, embutidos
y cristaleria

Salamanca (Estacién) — 2.200 Embutidos, rodamientos,
maquinaria y repuestos

Sancti Spiritus (Estacion) — 8 Paqueteria en general

San Pedro del Arroyo (Estacion) 3 4 Eepue;setzz en general

Tejares-Chamberi (Estacion) 1&) _10 Pzgazteria i

Vitigudino (D.C.)

bla» en Tejares, «Iberduero» en 1§a!rba-
dillo y «Tasz, S.A.» (tubos metalicos)
en Salamanca. )

La caracteristica de la industria ma-
nufacturera, es su ubicacién en lqcah-
dades muy concretas, donde constituye
casi su tinica actividad. Béjar, por ejem-
plo, tiene una especializacion secular en
tejidos y confecciones; en una panora-
mica répida habria que distinguir, en es-
ta poblacién, la importante produccion
textil de «Manufacturas Yuste», «Pal-
ma Morény», «Gomez Rodulfo», «Fran-
cisco Izquierdo Conde», «Lithesa», Jo-
sé Gonzalez y un largo etcétera de nu-
merosas explotaciones de cardcter fami-
liar. Como contrapunto a estas indus-
trias de avanzada tecnologia, encontra-
mos en una pequeiia localidad, El Bo-
dén, la fabricacion casi manual de man-
tas de tiras, de cuyo buen hacer dan
muestra los talleres de la familia Cepa.

Churras y merinas

Si el dicho popular indica que no es
bueno mezclar churras con merinas, se
debe a que la lana larga de las primeras
es buena para colchones y la lana gor-
da de las merinas, el célebre vellon, pa-
ra todo tipo de textiles.

El duque de Béjar trajo maestros te-
jedores flamencos que con el magnifi-

-co vellén que proporcionan las merinas

del lugar, comenzaron a crear ind}ls—
trias, obteniendo el textil salmantino
una categoria que continua en la actua-
lidad. )

Alternativas distintas en la locglldad
de Béjar son la fabrica de cepillos indus-
triales «Cepillera Bejarana» y la de «Ca-
ramelos Cela». .

Encaminandonos hacia Salamanca
por la milenaria «Ruta de la Plagay,
pronto encontramos el centro neurﬁlgl-
co de los productos chacineros: Guijue-
lo, que da nombre a la comarca del cer-
do Ibérico enmarcada en el sureste y que
cuenta con poblaciones como Ledra-
da, Campillo y Frades de la Sierra. Es-
ta region se encuentra aupada a mil me-
tros, bajo la influencia del Sistema Cen-
tral, batida por los vientos nevados y
bafiada por el aroma de las dehesas de
encinas y alcornoques.

En toda la zona, la matanza y el apro-
vechamiento del cerdo viene de lejos,
era una actividad artesanal mds que da-
ba sustento a toda la familia. La indus-
tria es mas reciente, de hacia 1880, en
que se instalan, atraidas por sus inme-
jorables condiciones naturales, las pri-
meras explotaciones, todavia familiares.

Y desde 1986, poniendo el broche a
mds de un siglo de esfuerzo, Guijuelo
ha recibido la denominacién de origen
del jamoén ibérico. Ahora son mds de
cien las industrias chacineras en 1a zo-
na. Esta actividad hace de Guijuelo un
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pueblo especial, con una renta per ca-
pita de las mds altas del pais, y, al igual
que en otros sitios famosos, el turista
debe seleccionar el lugar de degustacion,
en este caso, del auténtico jamon ibéri-
co de Guijuelo.

Hemos dicho que son m4s de cien las
industrias dedicadas a la fabricacion de
jamones y embutidos; de éllas destaca-
remos en primera linea las firmas de
«Primarsa», «Francisco Martin G6-
mez» y «Bernabé Martiny,

Interior de la factoria de S.A. Mirat.

#
DERIVACIONES PARTICULARES

ESTACION EMPRESA
Salamanca Cia. Industrias Agricolas
Mirat, S.A.
Tasz, S.A.
Campsa
Valdunciel Butgno, SA.
Pefiaranda Haripesa
Senpa
Tejares Hierros Hernandez

Silos y Ganados
Cementos La Robla

Senpa
Huelmos-Cardefnosa Senpa
Barbadillo Iberduero, S.A.
Gomecello Disoja

Vda. Juan Antonio Marcos
Fuente S. Esteban Mirat, S.A.

Como industria auxiliar se cuenta la
de Nazario Garcia Rivas} y ¢ Qirg li-
S emx ObPI O 11
nea, buscando nuevos horizontes, cn-
contramos la fdbrica de «Resinas y Bar-
nices, S.A.», que impulsa su Director,
Emilio Alemany, y la distribuidora de
cueros y curtidos de Domingo Jiménez
Vicente.

Babilafuente: mimbre

El Tormes divide Salamanca en dos
zonas bien caracteristicas. A su derecha,
los dominios del cereal y demds cultivos,
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TRAFICO DE VIAJEROS (1986)

Estacion Billetes vend. Recaudacién (Pta.)
Salamanca 318.711 290.183.866
Babilafuente 23.510 2.998.595
Villar de Gallimazo (1) 4.193 466.935
Pefiaranda de Bracamonte 27.503 7.824.394
Cantalapiedra (1) 12.480 5.170.654
Cantalpino (1) 962 217.725
El Pedroso de la Armufa 5.744 895.935
Gomecelio 15.595 733.761
Tejares 717 111.289
Barbadillo y Calzada 577 102.295
Aldehuela de la Béveda 933 153.822
Fuente San Esteban 4.800 3.430.633
Santi Spiritus (1) 158 34.455
Ciudad Rodrigo 15.930 15.298.162
Espeja (1) 350 64.985
Fuentes de Oricro 6.573 5.403.251

(1) Estas dependencias no venden billetes para algunos trenes, en los que los titulos de transporte se expenden
en ruta por el interventor, por lo que trafico generado en las mismas puede ser algo mayor al indicado.

a su izquierda, las grandes dehesas don-
de pace el toro bravo. Y a partir de Al-
ba de Tormes, se aprovechan bien sus
aguas tejiendo una profusa trama de ca-
nales: Almar, Villoria, Babilafuente.

Esta poblacion, que dista por ferroca-
rril 19 km de Salamanca, estd cobijada
por el cerro que da nombre a su _bglnea—
rio, sus fuentes de aguas medicinales
son indicadas en las afecciones del apa-
rato digestivo. La iglesia parroquial,
construida en el siglo XVI y reformada
en el XVIII, conserva pinturas murales
del XVII, con retablo y varios cua@ros.
Del antiguo castillo sélo quedan ruinas;
un arco de piedra, que da paso a una
calle, data de la Edad Media.
Babilafuente, con poco mas de 1.000
habitantes, constituye el centro ‘de en-
caminamiento hacia el ferrocarril dg la
industria artesanal de muebles de mim-

Oficina de Viajes de Salamanca.

bre. Son muchas las localidades donde
se ejerce esta actividad, como Villoria,
citada unas lineas m4s arriba, pero es
sin duda Villoruela la que mas destaca.

En esta poblacion, cerca de una vein-
tena de talleres tejen, con habilidad y
exquisito gusto, toda clase de muebles,
enseres y adornos que puedan realizar-
se con una materia prima tan versatil co-
mo es el mimbre.

Estos muebles ganan cada vez mds
adeptos y la mayor demanda actual de
estos productos, que estdn de moda,
asegura un buen porvenir a esta artesa-
nia. Y ya saben, «el que hace un cesto
hace ciento, si le dan lugar y tiempo».

En una amplisima némina de artesa-
nos, hay que incluir sin duda los nom-
bres de Francisco Garcia Sanchez, Sén-
chez de la Torre, Jaime Cortés, Manuel
Garcia Sanchez, Romualdo de la Torre,
Miguel Martin Garcia y Ramén Mora-
les.

La comercializacién, tanto a nivel na-
cional como con toda Europa y Estados

Unidos, esta a cargo, entre otros, de
«Artesania Lazmar», Ramos y Barca,

«Cesteria Patri», Angel Rubia, Serafin
Ramos, etc. Cualquiera de €llos dispo-
ne de un amplisimo muestrario que pue-
de satisfacer cualquier necesidad en es-
te terreno.

A pocos kilémetros de Babilafuepte
esta la industriosa Pefiaranda. En ellg
tienen su asiento una docena de ffibn-
cas de calzado, con cierta tendenC}a de
especializacion en la linea df:portlva.

Los envios se realizan hacia Estados

| L. MACIAS



Unidos, Canada y distintos paises euro-
peos. En el transporte peninsular, la co-
laboracidn de TIDE resulta fundamen-
tal.

Es de sefialar la calidad y buen pre-
cio de los productos de las firmas que
relacionamos: «Calza Sport», a cuyo
frente Mesonero ha sabido levantar una
potente industria, y cuyas salidas se rea-
lizan totalmente por ferrocarril; en con-
sonancia con élla estdn «Oncesay,
«Shoes Castilla, S.A.», Cecilio Pérez,
«Calzados Tucumany», Jests Balleste-
ros, «Dindmica Salmantina», «Castella-
na de Calzados», «Promic, S.A.»,
«Cooperativa Bracamonte» y «Calza-
dos Pefiaranda».

La comarca de La Armuiia, con sus
exquisitas legumbres: garbanzos y len-
tejas, tiene como centro natural el pue-
blo de Gomecello. )

Alli se asientan diversos almacenistas
que comercian con toda Espaiia; entre
éllos, y sin ser exhaustivos, hay que ci-
tar a José Alvarez Garcia, J. Antonio
Marcos, Epifanio Iglesias, Vda. de Ju-
lidn Rodriguez, Del Pozo, Marino de
Vega y Victoriano Ferndndez. En La
Velles citaremos a Macario Marcos.

La colaboracién que el ferrocarril
presta a estos industriales resulta cada
afio, a la par que maés eficaz, mas con-
tinua y asidua.

El panorama econémico de la capi-
tal salmantina estd muy diversificado.
Predominan las industrias transforma-
doras de nivel medio y, por grupos de
actividades, destacan las editoriales,
chacineras y textiles.

Sin embargo, sobresale la empresa
papelera «Scott, S.A.», que durante el
ejércicio 1986 fue elegida como primer
cliente de TIDE a nivel nacional, con
unas salidas superiores a las 10.000 t.

Recientemente, «Scott» se ha fusio-
nado con «Sancel», también cliente de
Renfe, surgiendo «Scott Ibérica». Ben-
jamin Lobo Julidn, Jefe de Servicios
Generales de «Scott Ibérica», manifiesta
que desea mejorar las ya buenas relacio-
nes con el ferrocarril e incrementar sen-
siblemente el transporte de pasta y pro-
ductos terminados utilizando, a ser po-
sible, los mismos trenes de llegada y sa-
lida, y solicita de Renfe una mayor pro-
fundizacion en la colaboracion mutua
que considera sera muy positiva para
ambas partes.

Seguimos en la capital. Dentro ‘,‘kf las
editoriales, hay que indicar «Grqflcas
Europa», «Anaya, S.A.», .«Edicwnes
Sigueme», «Cervantes», «Visedoy, etc.

Las industrias textiles tieneq sus re-
presentantes en «Hijesa» y «Ruipérez».

Entre las chacineras estan: «Domicia-
no», (que surte a los economatos de
Renfe), Generoso Garcia y «Embutidos
Diaz». «Paulino, S.L.», destaca como
importador y mayorista de porcelanas
y objetos de vidrio. ]

En la industria de marroquineria, bpl—
sos y botos camperos, hay que mencio-
nar a «H. de Cabo», «Foka» y «Zaldi»,

TREN ESPECIAL AL MERCADILLO
DE VILAR FORMOSO

Todos los primeros sabados de cada mes circula un tren especial con destino al merca-
dillo de Vilar Formoso (Portugal). El precio del billete de ida y vuelta es de 49Q Pta. y Su
plazas son limitadas, pudiéndose obtener los billetes con antelacion en la propia Estacion
de Salamanca o en la Oficina de Viajes de Renfe (Plaza de la Libertad, 11).

HORARIO
S8 7,45 Salamanca Ll 20,02
L. 9,51 F. Ororo L. 17,18
LI 10,05 Vilar Formoso S} 17,168

Los horarios estan reflejados en hora espafiola.

En relacion con el tema del mercadillo de Vilar Formoso, resulta oportuno indicar que,
la Diputacion de Salamanca ha propuesto la construccion de un complejo ferial interna-
cional, para promover el comercio fronterizo, y la organizacién de un centro profesional
de formacion hispano-portugués con financiacion de la Comunidad Econdmica Europea.

este ultimo especialista en sillas de mon-
tar.

Otras empresas muy relacionadas con
Renfe son: «Edmar Espafiola», fabri-
ca de calzados; «Nicolas Benito», re-
puestos industriales y utiles domésticos;
«Alen Comercial», conservas; y «Ha-
chi», empresa de origen japonés de muy
avanzada tecnologia en la fabricacion
de rodamientos.

Salamanca. Dibujo de Lorenzo Go#i para «Cien
anos de Ferrocarril en Esparia».

Como productores y exportadores de
miel, se cuentan FEICE y Garcia San-
chén. _ ,

La enumera01én no es mas que una
escueta panoramica de la actividad eco-

nomica de Salamanca, en la que queda

patente que Jos salmantinos, ademis (¢
destacar en ¢l estudio y 1a cultura, tam-
bién son sabios en el buen hacer indus-
trial y artesano; sus reconocidos y pres-
tigiosos productos son enviados a Espa-
fiay a gran parte del mundo, y, en esta
funcion distribuidora, Renfe desempe-
fia un importante y trascendental papel
que puede potenciarse en razon de unas
expectativas econdmicas crecientes,

Javier Garde Roca
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PUNTOS DE VENTA RENFE

ESTACIONES RENFE

——
Viajeros Mercancias
T. T.V. V.
Estaciones Renfe Cat. Tfno. LR. C. I. A V.C. T.PE
Cantalapiedra Apt-Cgd 53 00 48 S S | N S Li 8
Cantalpino Apd (p) N S N N N N N
El Pedroso de la Armuna Apt-Cgd N S | N S Li S
Pitiegua Apd. N S N N N N N
Gomecelio Est. N S | N S Li 8
Moriscos Apd. N S N N N N N
Salamanca Est. S S S Se) S S S
Tejares-Chamberi Est. 22 57 42 N S S N S Li S
Barbadillo y Calzada Apt-Cgd N S | N S Li S
Robliza Apd. N S N N N N N
Villar de los Alamos Apd. N N N
Aldehuela de la Béveda Est. N SIS N S N 8
Munroz Apd. N S N N N N N
Fuente S.Esteban-Boadilla Est. 44 01 28 S S § S S Li S
Martin de Yeltes Apd. N S N N N N N
El Collado Apd. N S N N N N N
Sancti-Spiritus Apt. N S | N S N 8
El Salto Apd. N S N N N N N
Ciudad Rodrigo Est. 46 1113 S SEISEES S [NESS
Carpio de Azaba Apd. N S N N N N N
Espeja Apd. N S | N S Li S
Fuentes de Ofioro Est. 47 30 44 S SIBSM'S! S Li S
Pefaranda de Bracamonte Est. 54 0379 S S § S S Li S
Villar de Gallimazo Apd(p) N S N N N N N
i N S I N S Li s
Babilafuente Apt.Cgd e cesiyy AR
San Morales Apd. N A Ty N2 S AN
Apd.
Aldealengua P! S N N
Puerto de Béjar Cgd. (4001 11) s N S
,. Est. 4001 11
Béjar S N N
Ledrada Cgd. (40 01 11) S N N
Guijuelo y Campillo Cgd. (4001 11) s N N
La Maya y Fresno Cgd. (4001 11) s N N
Alba de Tormes Cagd. (40 01 11) = N N
Mirat, S.A. D.P. S N N
Valdunciel Cgd. P N N
Huelmos-Cardefiosa Cgd.

DESPACHOS CENTRALES Y AUXILIARES
#

Tel. VC. T. PE.
Alba de Tormes D.C. 30 00 67 NO Sl Sl
Aldeadavila de Ja Ribera D.A. 244710 NO Sl sg
Babilafuente (Vilioruela) D.C. 35 60 32 A Sl |
Béjar D.C. 40 02 59 NO S| gl
Ciudad Rodrigo D.C. 46 1128 NO Sl
Dofinos de Salamanca DG, (22 06 84) NO Sl NO
Fuentes de Oforo D.C. 46 25 85 NO Si NO
Gomecello D.C. 350105 NO Sl NO
Guijuelo D.C. 58 07 26 A Sl Sl
Ledesma D.A. 24 68 75 NO Sl NO
Ledrada D.A. (58 07 26) NO Si Sl
Lumbrales D.A. 512349 NO S S
Pefiaranda de B. DG 54 Q120 A St o
Puerto de Béjar D.C. — NO Sl Sl
Salamanca D.C. 22 06 84 A Si NO
Vitigudino D.A. 24 47 10 NO Sl NO
OFICINA DE VIAJES AGENCIAS DE VIAJES
SRR A
Wagons Lits A.V. 217108
Monterrey A.V. 2208 16

SIMBOLOGIA DEL CUADRO

V.C. Vagén Completo.
T. Tide
P.E. Paqueie Expres.

PAQUETE EXPRES
Si.

Si admite expediciones de Pague-
te Expres. (Los Despachos Centra-
les que admitan Paguete Expres lo
pueden hacer también con recogi-
da y entrega a domicilio).

No. No admite expediciones de Paque-

te Expres.
Li. Servicio limitado.

TIDE 'Y ORDENES COMERCIALES

Si. Si admite mercancias Tide.

No. No admite mercancias Tide.

Li. Limitado a mercancias cuyo trans-
porte esté autorizado en trenes de
viajeros.

VAGON COMPLETO

Si. Si admite trafico por vagén com-
pleto y vagones particulares va-
cios.

. No admite trafico por vagén com-
p!eto ni vagones particulares va-
clos.

. Limitado el trafico de vagon com-
pleto a derivaciones partic_ulares
que puedan existir y a entidades
autorizadas a recibir y expedir di-
cho trafico en las mencionadas de-
rivaciones particulares.

Li. Limitado a ciertos traficos.

P. Presta servicio solamente a un

cliente previamente concertado.

A. Servicio de acarreo prestado por

el despacho central.

Est. Estacion

Apt. Apartadero

Apd. Apeadero

Apt-Cgd. Apartadero-Cargadero
Apd-Cgd. Apeadero-Cargadero
D.P. Derivacién Particular

D.C. Despacho Central

D.A. Despacho Auxiliar

O.F. Oficina de Viajes
A.V. Agencia de Viajes
(p) Categoria provisional

Teléfono

Los nimeros de telefono entre parénte-

S:s correspond.en a otra d:ependencia que
ge hace cargo del servicio de asa loeali
dad.

T.L.R. Trenes Largo Recorrido

T.C. Trenes de Cercanfas

V.1. Venta inmediata de billetes

V.A. Venta anticipada de billetes

S. Tiene parada/Tiene venta (coh (e)
venta electrénica)

N. No tiene parada/No tiene venta

I. Venta intermitente
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De viaje por Salamanca

Limite entre Espana y Portugal en la frontera de Fuentes de Orjoro. En
Espafia la sefial avanzada de Fuentes de Orioro; en Portugal (vista des-

de atrés) la sefial de entrada de Vilar Formoso .

inco rutas ferroviarias cu-

bren desde su capital prac-

ticamente toda la provincia

de Salamanca permitiendo

tomar pleno contacto con el cam-
po charro.

Partiendo hacia el norte, nos en-

contramos con un tramo que per-
tenece a la linea de Palazuelo a

Astorga, conocida tradicionaimen-
te con el nombre de la «Ruta de la
Plata» —el origen de cuya deno-
minacién aparece comentado en
el nimero 2 de TRENES HOY—y
que atraviesa toda la region leone-
sa. Es preciso sefialar que en el
tramo de Plasencia-Ciudad a As-
torga de esta linea, fue suspendi-
do el tréfico de viajeros el 1 de
enero de 1985, manteniéndose el
servicio de mercancias.

La segunda ruta se encamina
por el noreste hacia el nudo ferro-
viario de Medina del Campo en Va-
lladolid, acercando Salamanca a
las costas cantébricas.

Hacia el centro de la peninsula
el tren recorre la linea que en es-
ta provincia finaliza en Pefiaran-
da de Bracamonte, y que pasan-
do por Avila continda hasta Ma-
drid.

Desde la ciudad de Salamanca
hacia el sur, nuevamente vuelve a
surgir la linea de Palazuelo a As-
torga, en su tramo mas propiamen-
te salmantino. Este es uno de los
recorridos de mayores contrastes
paisajisticos. El tren abandona la
provincia atravesando la Sierra de
Béjar para llegar a Extremadura.

La Gltima ruta propiamente fe-

La provindia vista desde el tren

rroviaria es la que se encamina ha-
cia Portugal, bifurcandose en dos
tramos diferentes en la estacién
de Fuente de San Esteban-
Boadilla. La primera contintia has-
ta Fuentes de Oforo, pasando

por Giudad Rodrigo; la segunda

asciende hacia la poblacion fron-
teriza con Portugal de La Frege-
neda por una de las rutas ferrovia-
rias menos conocidas y méas boni-
tas del pais. En esta Ultima linea
fue suspendido el servicio de via-
jeros ymercancia el dia 1 de ene-
ro de 1985.

El reloj que no funcionaba

El tren que cobija al viajero que
desde la ciudad de Salamanca se
dirige hacia Portugal, cruza por el
(nico puente ferroviario sobre el
Tormes. Al tratarse de un puente
de tablero superior, lamentable-
mente al paso del tren no se apre-
cia la belleza de su estructura.
Hasta el afio 1954 s6lo era cami-
no obligado hacia la «Ruta de la
Plata»; a partir de la inauguracion
de la variante de Tejares también
lo es para los viajeros gue reco-
rren la parte oeste de la provincia.

La primera estacion por la que
pasa el tren es la de Tejares-

Chamberi. Ambos pueblos, se’en-
cuentran practicamente unidos a
la ciudad de Salamanca. La esta-
cién se dedica de forma practica-
mente exclusiva al trafico de mer-
cancias, en especial de papel. La
principal caracteristica del pueblo
de Chamberi es su escuela tauri-
na y plaza de tientas donde se rea-
lizan tipicas capeas.

Desde la puesta en servicio de
la variante, esta estacion ha sus-
tituido a la antigua de Tejares. A

propésite de la variante, puede re-

cordarse que el dia de la inaugu-
racion por el general Franco no

funcionaba el reloj de la nueva es-
tacion, por lo que un agente del
servicio eléctrico (que por cierto
hoy ocupa un puesto de responsa-
bilidad en la estructura ferroviaria),
fue encargado de situar las mane-
cillas (cuando el tren inaugural sa-
liv de Salamanca) a la hora en
que se preveia el paso por Teja-
res, con lo que se ocultd la defi-
ciencia del cronometro.

El paisaje que el viajero puede
contemplar desde su privilegiado
mirador es el peculiar de la Mese-
ta, con amplias zonas llanas dedi-
cadas a pastos para el ganado y
al cultivo de cereales. Las encinas,
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359.465
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Curiosa estatua frente

Fuente: Padrén 1986

al depdsito de Sala-
manca.
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El ferrocarril en Sala

que son tan propias de toda Sala-
manca, van salpicando de color

los alrededores de Ia linea férrea.
Las pueblos pequefios, (en gene-
ral de menos de quinientos habi-
tantes) son otra earacteristica de
este paisaje.

Nombres de estaciones

La estacion de Barbadillo y
Calzada es la siguiente que sur-
ge en el camino. Corresponde a
los pueblos de Barbadillo y de
Calzada de Don Diego. La no-
menclatura de esta estacion man-
tiene una de las caracteristicas de
la Compaiiia def Oeste, (una de las
empresas que dominaban la red
ferroviaria espafiola hasta 1941)
que separaba el nombre de las lo-
calidades por una «y» en jugar de
por un guion. El edificio de Barba-
dillo y Calzada presenta una es-
tampa tradicional de los tiempos
en que el reloj Paul Garnier y la
campana, eran el simbolo de vida
en las estaciones. En este caso,
afortunadamente, estan bien con-
servados.

En el apeadero siguiente Robli-
7a también se observd otra curio-
sidad en su denominacién. Hasta
el mes de junio del presente afio,
dos nombres diferentes rotulaban
la parada ferroviaria: por os late-
rales aparecia Quejigal y en la fa-
chada principal Robliza. La inclu-
sién mas reciente de este dltimo
letrero, posiblemente se debid al
cambio de denominacion oficial
del apeadero sityado en el muni-
cipio de Robliza de Cojos. Este he-
cho fue sefalado en el nimero 3
de TRENES HOY y actuaimente la
ambiguedad ha sido solventada; el
viajero a su paso por el apeadero
puede advertir que Unicamente fi-
gura el indicador de Robliza.

Es en esta zona donde se pue-
de contemplar la mas tipica es-
tampa del toro de lidia-en el cam-
po charro. Tras el apeadero (hoy
sin servicio) de Villar de los Ala-
mos (tristemente célebre por el
choque de trenes ocurrido en él),
nos encontramos con Aldehuela

de la Boveda, en cuyo término
municipal se encuentra la finca de

Rodasviejas, dedicada a fa gana-
deria brava con toda una serie de
servicios para el aficionado al ar-
te taurino. Siguiendo la linea férrea
que acerca al viajero a Portugal,
el apeadero de Mufioz, da paso a
la estacion de Fuente de San Es-
teban. Es en dicha estacion don-
de tiene lugar la bifurcacién de la
linea en dos tramos diferentes, ha-
cia La Fregeneda, y por ciudad

A. GARCIA

Reloj Paul Garnier y campana en la estacién de Barbadillo y Calzada.

Rodrigo hacia Fuentes de Ofioro.
La plaza del pueblo de La Fuente
de San Esteban es especialmen-
te acogedora, la iglesia y las cam-
panadas del reloj del ayuntamien-
to, marcan el pulso de la vida de
dicha poblacion.

El tren prosigue su andadura
por la comarca del Campo de Yel-
tes, la cual esté constituida por el
valle del rio Huebra y por el curso
de su afluente, el Yeltes. El relie-
ve continlia siendo muy suave y
persiste la imagen de los campos
de centeno y trigo, junto a las de-
hesas. El siguiente apeadero se
denomina San Martinde Yeltes
en toda la comarca existen nume-

Nuevo edificio de la estacién de Ciun

rosas estaciones y poblaciones
que a su nombre acompatia €l ca-
lificativo «de Yeltes». Se trata por
lo general de poblaciones concen-'
tradas en pequefos ndcleos, jun-
10 a las principales vias de comu-
nicacion. A continuacion, El Colla-
do, Sancti-Spiritus y El Salto son
las tres estaciones que dentio
de la comarca de Yeltes nos
acercan a Ciudad Rodrigo.
Desde el tren, el viajero puede
ir tomando contacto con la monu-
mental silueta de Ciudad Rodri-
go. Si es la primera vez que la vi-
sita, antes de llegar a su estacion,
ya habré adivinado las razones por
las que su conjunto fue declarado

dad Rodrigo.

Monumento Histérico-Artistico en

1944, La estacion de Giudad Ro-

drigo, se encuentra fuera del cas-

co antiguo; el viajero en un corto
paseo llegaré al nlicleo de la anti-
gua ciudad amurallada. Su situa-
cion privilegiada, en la margen de-
recha del rio Agueda dominando
una amplia y fértil vega, facitité el
asentamiento de diferentes nu-
cleos de poblacién. Los vettones
fueron uno de sus primeros habi-
tantes, posiblemente de origen cel-
ta, a ellos se debe su primitiva de-
nominacion Mirdbriga. Fue manda-
da repoblar durante el siglo XIl por
el conde Rodrigo Fernandez, de
quien recibio su nombre definitivo.

A la época medieval y posterior-
mente de los siglos XV y XVI, en
pleno Renacimiento se remonta la
mayor parte de las edificaciones
artisticas de Giudad Rodrigo. Es-
tos periodos fueron los de su ma-
yor esplendor y los que le otorgan
el caracter histérico-monumental

que la caracteriza. Las murallas se
consevan en perfecto estado y cir-
cundan toda fa antigua ciudad,

desde sus miradores se contem:
plan magnificas vistas de su entor-
no. La catedral es su monumento
religioso méas representativo, de
estilo. romanico en transito al gé-
tico, con un claustro que merece
una especial atencion.

La plaza Mayor concentra las
actividades festivas de sus habi-
tantes, ademas de ser lugar obli-
gado de reunion. En dicha plaza se
encuentra el Ayuntamiento, tipica
muestra de la arquitectura civil del
siglo XV, en cuyo pdrtico se aavier-
ten dos lineas de arcos. Su estruc-
tura trae a la memoria del viajero,
la plaza Mayor de Céceres, muy si-
milar a la de Ciudad Rodrigo, aun-
que ésta mas pequena.

M. BODEGA




Por Gltimo, y aun tratdndose de
un rapido recorrido, no se puede
abandonar esta poblacion sin visi-
tar el castillo de Enrique Il de Tras-
tamara, que en la actualidad pre-
senta la particularidad de albergar
el Parador Nacional de Turismo de
la ciudad. Es un edificio sobrio y
majestuoso desde cuya torre se
puede contemplar el valle de
Agueda y la Sierra de Gata. CL_J|da-
dosamente restaurado, en su inte-
rior presenta todas las ventajas de
los Paradores Nacionales. Su co-
¢ina es muy elaborada, pero el ser-
vicio podria ser mas esmerado.

Después de esta obligada para-
da en Ciudad Rodrigo, el tren
conducira al viajero hasta Fuen-
tes de Oforo, poblacion fronteri-
za con Portugal. Ei apeadero de
Carpio de Azaba y la estacion de
Espeja enmarcan un paisaje que
se caracteriza por un monte bajo
de encinas. Laimagen general es
de mayor vegetacion que en todo
el recorrido anterior. La aparicion
de los soportales de la estacion de
«Fuentes de Ofioro», advierten el
final del trayecto. En una de sus
peculiares columnas se encuentra
un original reloj de cuatro caras
posiblemente Unico en su género
en el recinto de una estacion.

Bajando desde lu Fregneda

El viajero que inicia el trayecto
de la estacion de «Fuente de San
Esteban» hacia «Fregnedar y «Bar-
ca D'Alvan, posiblemente ignora

que va a recorrer uno de los pa@~
sajes més contrastados y atracti-
vos de la geograffa ferroviaria del
pals. Esta linea (que €l pasado 25
de julio celebro su centenario) es
poco conocida debido a que se en-
cuentra fuera de las rutas habitua-
les del turismo que recorre la pe-
ninsula. En la actualidad se en-
cuentra cerrada al trafico de via-
jeros y mercancias, pero se pro-
yecta la organizacion de un tren tu-
rfstico que la aproximard a todos
los interesados en su descubri-
miento.

El paisaje hasta la estacion de
Lumbrales es el propio del Cam-
po de Yeltes, con escaso relieve,
matorrales, encinas y robles, alter-
nando con zonas de cultivo cerea-
listico y amplias dehesas. Los po-
blados de la comarca son muy pa-
recidos a los de gran parte de la
provincia, de escasas proporcio-
nes y apifiados en torno a la Igle-
sia. Villavieja de Yeltes y Vitigu-
dino {aunque por ella no pasa la
linea férrea, es mencionable por
encontrarse en sus proximidades
y por constituir el principal centro
comercial de los alrededores) son
las (nicas localidades que sobre-
pasan los 1.000 habitantes. De las
caracteristicas descritas son los
pueblos de las estaciones de Boa-
da, Villares de Yeltes, Bogajo y
Olmedo y Cerralbo.

El viajero, a su paso por la es-
tacion de Lumbrales, percibird que
el paisaje empieza a transformar-
se, la vegetacion es mas rica y los
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El pintor José Manuel Chamorro ha visto asi el poco conocido
castillo de Montemayor del Rio

campos de cereales se combinan
con los cultivos de la vid y el oli-
vo. Estos cambios a partir de la lle-
gada a Fregneda, seran cada vez
mas patentes. El edificio de esta
estacion albergaba todos los ser-
vicios propios de su funcidn fron-
teriza. Incluso como detalle curio-
$0 mencionar que disponia de una
pequena capilla, cuyos bancos se
encuentran hoy almacenados en
el Museo Nacional Ferroviario en

Madrid. Hoy este y todos los edifi-

cios de la linea estan saqueados
y en mal estado.

El impresionante paisaje que
desde el tren se puede contemplar
en los 18 km que separan Fregne-
da de la estacion portuguesa de
Barca d’Alva, se encuentra inte-
rrumpido por 19 tneles en los que
es frecuente ver volar murciéla-

gos. Nada més salir del altimo re-
cinto ferroviario espafiol, en la pro-
nunciada pendiente por la que dis-

curre la via, aparece el primer tU-

Soportales y reloj de cuatro caras en la estacién de Fuentes de Orioro.

nel del recorrido, de mas de 1.500
m, el mas largo de la provincia de
Salamanca. Alternando con este
trazado, en los tramos en que se
puede apreciar el sorprendente
colorido de los valles, numerosos

puentes de hierro sobre vaguadas,
competan el conjunto paisajistico
de la zona. :

Durante este Gltimo trayecto el
tren viaja por las fértiles tierras del
valle de Agueda (al otro lado del
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GENTILICIOS CHARROS

Siempre resulta interesante realizar un repaso de los gentilicios
mas sorprendentes y desconocidos de las diferentes localidades del
pais. En la provincia de Salamanca uno de los mas singulares es el
que da nombre a los habitantes de Ciudad Rodrigo, a los cuales se
les conoce por «mirobrigenses», debido a una antigua denominacién
de la ciudad, Mirébriga. A los originarios de Pefiaranda de Braca-
monte se les identifica como «pefiarandinos», mientras que los de
Vitigudino son llamados «vitigudianenses». ambién resulta curioso
conocer que los nacidos en Guijuelo son «guijuetanos» y los de Al-
ba de Tormes, «albenses». Todos son, en definitiva, charros.

rio esta Portugal). Al final del reco-
rrido sera este rio, el que se des-
pida en la frontera portuguesa, de-
sembocando en las aguas del
Duero. A su paso ha dejado una
peculiar vegetacion que permite la
existencia de una gran variedad de
arboles frutales; este extrafio fend-
meno se debe a un microclima
muy especial que facilita la exis-
tencia de estas plantas arbdreas
en la zona més accidental de la

provincia de Salamanca.

A. GARCIA
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ElPuente Internacional, el mas

largo de fa provincia con 1835 m
de longitud supone el final del via-

Estacién de Ledrada en julio de 1987. Magnificamente conservada, tie-
ne una airosa marquesina.

Puente internacional en el rio Agueda. En Espafia empiezan los contra-

carriles.

ie. En su centro, un indicador se-
fala al viajero que ya se encuen-
tra en Portugal. En el centro del
puente, desaparecen los contraca-
rriles, pues en la red vecina no se
emplean. A pesar de la suspension
del servicio en la linea espafiola,
el puente ferroviario sigue siendo
puesto fronterizo, y de la coqueta
estacion portuguesa de Barca si-
guen saliendo trenes de coches
metélicos remolcados por Loco-
motoras diésel.

En la parte espariola del Puen-
te Internacional se esta constru-
yendo un puerto fluvial bajo los

by

Iglesia parroquial y apeadero de Boada, de la linea de La Fregeneda. Las

o

fotografias estan obtenidas el 25 de julio de 1987, dia que se cumplia

el centenario de la linea.

auspicios de la Diputacion Provin-
cial de Salamanca, y cuya conclu-
8ion permitir4 revitalizar la zona y
ver hecho realidad el viejo suefio
de un rio Duero navegable hasta
Esparia.

Hacia Extremadura

Partiendo de Salamanca por la
«Ruta de la Plata» hacia Béjar tras
cruzar el puente ferroviario sobre
el Tormes, Los Arapiles es el pri-
mer apeadero por el que pasara el
tren en su camino hacia el sur. £l
pueblo de Arapiles es famoso por
la batalla del mismo nombre que
tuvo lugar en sus inmediaciones.
Dicho enfrentamiento, en la gue-
rra de la independencia entre We-
llington y el mariscal francés Mar-
mot, supuso la liberacion dg Sala-
manca por los ejércitos aliados.
Hoy en Madrid una conocida ca-
lle tiene el nombre de este pueblo.

La siguiente estacion merece
una visita especial ya que se tra-
ta de Alba de Tormes. El pueblo
se encuentra situado a 3 km. del
edificio ferroviario hoy en mal es-
tado. Por dicha poblacién cruza el
Tormes bajo un gran puente me-
dieval de ventidos arcos, pero es-
ta construccion no puede admirar-
se desde la linea férrea. Esta lo-
calidad debe su nombre a los du-

ques de Alba, que durante &l Sigio
XV fueron sus duengs, pero el mo-
tivo por e! que se ha convertido en
uno de los mas importantes cen-
tros de peregrinacién de Espania,
ha de buscarse en el papel desem-
pefiado por la ciudad en la vida de
Santa Teresa. Es de visita obliga-
da el Convento de las Madres Car-
melitas, fundado por la Santa An-
dariega en 1571, en él se guarda
un sepulcro vy reliquias tan curio-

sas como su brazo y corazdn. La
vida cotidiana de la poblacion pa-
rece presidida por el recuerdo de
la Santa. En los comercios de Al-
ba de Tormes se venden todo ti-

po de recuerdos relacionados con

el culto teresiano, y calles, plazas
y gentes mantienen la atmosfera

religiosa del siglo XV!, adaptada a
las necesidades actuales.

Tras reanudar ¢l viaje, un paisa-
je de extensas dehesas se aprecia
desde el tren a su paso por el
apeadero de Sieteiglesias de
Tormes. Se cree que el nombre de
este pequeiio pueblo se debe a 108
restos encontrados de siete aldeas
que durante los siglos XI-XIl ocu-
paban las inmediaciones de esta
zona.

En la estacion de «La Maya y
Fresno» vuelve a reaparecer la no-
menclatura peculiar de la Compa-

P.G.FUERTES

fiia del Oeste. Dicha estacién se

encuentra a medio camino entre
los pueblos de Fresno-Alhandiga y
La Maya, muy cercana al embal-
se de Santa Teresa. Después del
apeadero de Pizarral, la estacion
de Guijuelo y Campillo nos aden-
traen la llamada capital de la cha-
cineria, como asi se conoce a la
dinamica localidad de Guijuelo.
La Iinea férrea cruza por en me-
dio de ella y desde el tren s pue-
den observar los famosos jamones

IDriCOE COIDa00E 08 3¢ Venianat
de [0S aimacenes que hordean la
via. La principal caracteristica de
Guijuelo es su intensa actividad
comercial, la cual se percibe en el
bullicio de sus gentes.

A partir de esta Gltima estacion,
el paisaje empieza a transformar-
se; la Sierra de Béjar, en su parte
norte, genera pequenas elevacio-
nes pobladas por encinas y mon-
te bajo, que rompen con la imagen
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Ter que atiende el servicio del tren turistico «Plaza Mayor de Salamanca.

DE COMPRAS

: El conjunto de la provincia de Salamanca es un paralso para el via-
jero.que gusta de admirar y adquirir muestras de la artesanfa propia
de cada lugar que visita. Todavia perviven muchos maestros artesa-
nos que se dedican a trabajar en piel, madera, hueso, tejidos, meta-

les, mimbre, bordados, etc.

esmaltes de mayor calidad.

dos tipicos personaliz:
confeccionan trajes regiona
lizan numerosos trabajos en

y encajes de bolillos.

la alfareria vidriada, que también es pro .
drigo. En esta djtima comarca turistica se fabrican cen
el ganado, cesteria y tallas de madera.

Como se puede observar, en Salamanca s€ contempla una gran
especializacion artesanal; por ultimo, una tr
la provincia todavia se mantiene en la actual

En la capital se concentra un gran nimero de actividades artesa-
nales. Destacan los trabajos de orfebreria en oro y plata, conocidos
con el nombpre de «filigrana charran, tipica también en Ciudad Rodn-
go. De compras por la ciudad se puede contemplar una gran varie-
dad de objetos curiosos, desde los muebles del mas genuino estilo

espafiol, pasando por las preciosas mufecas de mimbre, hasta los

Béjar se ha distinguido tradicionalmente por su industria tex-
til, en la que destacan los acreditados pafios y telas. Los borda-
) lizan a La Fuente de San Esteban, donde se
les. En Aldehuela de la Béveda se rea-
hierro forjado. De Alba de Tormes es

pia de la zona de Ciudad Ro-
cerros para

adicion de gran parte de
lidad: son los bordados

de extensas llanuras que es la t6-
nica de una gran parte de la pro-
vincia de Salamanca. El viajero se
encuentra en la antesala de 108
frondosos bosques que constitu-
yen el particular refieve de la Sie-
rra. El tren se va adentrando en es-
ta zona, donde los pueblos se des-
tacan por el blanco de sus facha-
das y por sus tipicas balconadas
con tejadillo. Esta sera también
una de las particularidades de los
pequeftos pueblos de Fuentes de
Béjar y Ledrada . Camino hacia
Béjar, aparecen los apeaderos de
Sanchotello y a continuacion Na-
vaimoral de Béjar, situados en
plena serrania. Esta Ultima locali-
dad es de muy escasas dimensio-
nes, y su principal atractivo es una
iglesia con el tipico campanario de
la comarca; sus campanas se lla-

man «Santa Maria la Mayor» y
«San Bartolomén.

La linea férrea a su llegada a la
ciudad de Béjar dibuja una curio-
sa forma de herradura que permi-
te apreciar una impresionante vis-

ta de su trama urbana. Conserva

restos de muralla medieval, [a cual
perfila claramente su estructura

Campanario
de laiglesia de*

alargada. Béjar, bafiada por el rio
«Guerpo de Hombre» también me-
rece una detenida visita ya que en
ella se conjuga el entorno paisa-
jistico mas peculiar de la Sierra,
con interesantes muestras monu-
mentales. E! Palacio Ducal cons-
truido en el siglo XVI por los du-
ques de Béjar, es uno de los edifi-
cios m&s impresionantes, fue de-

clarado en 1931 Monumento

Histérico-Artistico. También el cas-
¢co antiguo de la ciudad mereci6
esta distincion en época mas re-
ciente.

Los bejaranos demuestran un
especial interés por la construc-
cién y cuidado de jardines y par-
ques en su ndcleo urbano, desta-
cando el Parque Municipal que
ocupa el centro de la parte nueva
de Béjar; el Parque de la Antigua,
en el lado interior de las murallas
y el Bosque, que se encuentra a
la entrada de Béjar y es de propie-

dad privada.
A pesar de su maravilloso entor-

no y monumentalidad, Béjar ha si-
do més conocida por su industria
textil. En esta ciudad se fabricaban
tejidos e hilados de lana de la me-
jor calidad. Sus manufacturas se
remontan a fines del siglo XIII, me-
canizandose a partir del XIX. Ac-
tualmente la industria de esta ciu-
dad ha ido perdiendo la importan-
cia que tuvo en otras épocas.
Los atractivos turisticos de la
Sierra, han convertido a esta loca-
lidad en centro de reunién de es-
quiadores y montafistas, es por
ello que dispone de numerosos

servicios ae alojamiento y restau-
racion para el viajero que decida
permanecer unos dias recorrien-
do la serrania. La estacion perma-
nece en perfecto estado ya que
tiene personal que atiende elser-
vicio de circulacién y mercancias.

Con las Ultimas estaciones de
Cantagallo y Puerto de Béjar, la
linea termina su paso por la pro-
vincia de Salamanca para introdu-
cirse en extremadura, donde Ba-
fios de Montemayor ser4 la pri-
mera parada. El bosque cerrado
es la imagen tipica de toda la zo-
na. Gracias a este paisaje (casi ga-
llego), en las proximidades de la
estacién de Puerto de Béjar pu-
do rodarse recientemente una
buena parte de las escenas de la
pelicula «El Bosque animado» ba-
sada en la novela de Wenceslao
Fernandez Flérez. Por cierto, que
para la filmacion de esta cinta hu-

bo que desplazarse hasta Puerto

de Béjar una locomotora de vapor
(la 140-2215 exactamente) des-

pués de mas de 15 afios sin este
tipo de traccién en la «Ruta de 1a
Plata».

Antes de retornar a Salamanca,
hay que sefialar que con la excep-
cién ya resefiada de Alba de Tor-
mes, los edificios de las estacio-
nes de esta linea (a pesar de no te-
ner personal) se encuentran en
perfecto estado de conservacion,
a lo que ha contribuido sin duda la
previsora labor de tapiado de hue-
cos realizada en los primeros dias
de 1985.

Cuando el viajero ya de regre-
s0 desciende del tren y se encuen-
tra con la moderna y funcional es-
acion de Salamanca, dificilmen-
te puede adivinar la gran riqueza
historica, cultural y artistica que
esconden sus calles y plazas. El

Mpaisaje eminentemente urbano

que rodea a dicha estacion,
recuerda de forma
inevitable a las
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grandes urbes de intensa actividad
que caracterizan al mundo actual.

Salamanca en las (ltimas décadas
ha creado una ciudad residencial
que se ha extendido hacia el nor-
te, atraida por la seduccién de la
estacion ferroviaria.

Tras esta primera impresion, na-
da mas adentrarse por una de las
amplias calles que unen las mo-
demas edificaciones con el nlcleo
antiguo de la ciudad, los tonos
ocres que han personalizado siem-
pre al conjunto urbano de Sala-
manca, van descubriendo la silue-
ta de la «ciudad doradar. Antes de
tomar pleno contacto con el cen-
tro histérico, el viajero intentara
realizar un breve repaso a los orf-
genes de la antigua Helmantica y
Selmantica.

De ella se sabe que fue un pri-
mitivo nlicleo de pobladores celtas
que legaron el toro como simbolo
de la ciudad. Conquistada por Anf-
bal, fue posteriormente dominada
por los romanos que la convirtie-
ron en centro comercial y de co-
municaciones. Tras tres siglos de
asentamiento visigodo, pasé a for-
mar parte de la Espafia islamica
cuya cultura legaria una conside-
rable huella artistica de la que per-
duran interesantes muestras en la
actualidad. Con la conquista de To-
ledo en el 1085 por Atfonso VI, se
dieron fin a las reiteradas batallas
entre cristianos y musulmanes. En-
cargado Raimundo de Borgona de
su repoblacion, esta tarea se em-
prendié con gentes de diferentes
comarcas de dentro y fuera de la
peninsula. Los nuevos pobladores
amurallaron la ciudad, construye-
ron numerosas iglesias romanicas
y edificaron la Catedral Vieja.

La historia de Salamanca en la
Edad Media se encuentra insepa-
rablemerte unida a la de su.Uni-
versidad, iu.«dada en 1200 por Al-
fonso IX. Sus estudios se iniciaron
en el claustro de la Catedral Vie-
ja; a fines del siglo XVI se habian
creado veintinueve colegios y se-
tenta c4tedras, que darian un par-
ticular caracter a la «Atenas de
Occidenten. Los periodos de total
decadencia se alternaron con
otros de cierta expansion, seré en
estos Ultimos cuando los estilos
gotico, renacentista y barroco im-
primiran su sello a la estructura ar-
quitectonica de la ciudad.

_La ocupacién de la ciudad por
las tropas francesas en 1808 y su
posterior liberacion por los ejérci-
tos aliados de Wellington en 1812,
marcara profundamente la histo-
ria reciente de Salamanca. A par-
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Alrevida traza del Parador Nacional de Salamanca.

tir de dicha fecha, el crecimiento
urbano de la ciudad ha sido préac-
ticamente ininterrumpido. Merece
mencionarse el protagonismo al-
canzado durante la guerra civil, al
ser considerada junto con Burgos
sede de! gobierno de Franco vy
consecuentemente de importantes
ministerios.

La ciudad monumental

Después de realizar esta rapida
mirada al pasado, el viajero se
siente més preparado para enfren-
tarse a la monumentalidad de la
antigua ciudad que abre Sus puer-
tas a fravés de la Plaza Mayor. Es
considerada la mas bella plaza de
Espafia, en ella se centra la vida
de la poblacion. Construida en el
siglo XVII, consta de tres pisos
pese a su aspecto rectangular, tie-
ne forma trapezoidal. Curiosamen-
te hasta el pasado siglo en ella se
celebraban las corridas de toros.
Los soportales de fa Plaza Mayor
de Salamanca son en la actualidad
paseo obligado de paisanos, estu-
diantes y turistas, mientras en su
centro se organizan todo tipo de
espectaculos y festejos.

Saliendo de la Plaza y tomando
la Rua Mayor, numerosos indica-

dores sefialan el centro artfstico
de la ciudad. La Casa de las Con-
chas y la Clerecia son las prime-
ras edificaciones que surgen en la
visita. La primera esta considera-
da el monumento mds representa-
tivo del arte civil en el periodo de
los Reyes Catélicos. Su decora-

* ¢ion se debe a su primer propie-

tario, el Doctor Maldonado de Ta-
lavera, que por ser caballero y can-
ciller de la Orden de Santiago,
mandé decorar la fachada con 400
conchas de vieira. En cuanto a la
clerecfa, del mas elaborado estilo
barroco, en la actualidad es resi-
dencia de los jesuitas y Universi-
dad Pontificia.

Siguiendo la Ria Mayor, llega-
ra el viajero a la Plaza Anaya, su
conjunto arquitectonico forma la
mas tipica estampa de ciudad mo-
numental. En ella se encuentran
las dos catedrales, la Nueva total-
mente adosada a la Vieja Catedral
de estilo roménico. A la izquierda
queda la fachada de las llamadas
Escuelas Menores, con un intere-
sante patio salmantino.

El recorrido por la Salamanca
histérica no debera finalizar sin la
visita a la Universidad, a su inolvi-
dable portada y especialmente a
su valiosisima biblioteca. Se guar-

En las proximidades del Puerto de Béjar se rodd, en el mes de junio de

1987, una pelicula de ambiente gallego: «El bosque animado».
os = .

dan en ella manuscritos desde el

siglo X1, y 40.000 volumenes escri
tos hasta el siglo XVIII. Es intere-
sante saber que estas obras pue-
den consultarse con el correspon-
diente permiso de la Universidad.

Vida nodurna

El viajero, hasta la caida de la
tarde, podra seguir visitando otras
muchas muestras del arte de la
ciudad, sin embargo Salamanca
no es Unicamente un centro histd-
rico y cultural, es también un ng-
cleo privilegiado de vida nocturna.
Los estudientes que acuden a su
Universidad de todos los puntos
del pais, le han otorgado tradicio-
nalmente un marcado caracter
festivo y bullicioso. La Gran Via se
convierte durante la noche en la
arteria vital de la ciudad. Una gran
cantidad de «pubs» dan acogida a
todo tipo de gentes dispuestas a
pasar un buen rato entre amigos

y anénimos viajeros. También la
Plaza Mayor es un eje esencial de
estas actividades, durante el vera-

no se puebla de veladores que
ademas de realizar una funcion de
observatorio privilegiado de perso-
najes, también sirve para contac-
tar con toda clase de ambientes.
No obstante, es en esta época es-
tival cuando !a ciudad pierde su
peculiar atmésfera estudiantil pa-
ra convertirse en centro tipica-
mente turistico.

Tras una agitada jornada, Sala-
manca le ofrece al viajero un con-
siderable despliegue de opciones
donde elegir su hospedaje. Posi-
blemente la m&s interesante se en-
cuentra un poco alejada del cen-
tro, pero tiene a su favor la tran-
quilidad del paraje. Se trata del Pa-
rador Nacional. Su aspecto exte-
rior, debido a su reciente construc-
cién, rompe con el decorado del
paisaje salmantino, sin embargo
su interior mantiene la linea tradi-
cional de la red de paradores. Sus
habitaciones son sumamente aco-
gedoras y completas; y desde las
que se encuentran frente a la ciu-
dad, se observa una de las mas
bonitas vistas de su conjunto. Se
aconseja llegar al Parad.or por ia
mafiana para acceder a una de ¢s-
tas privilegiadas estancias.

Salamanca es una de las ciuda-
des a las que siempre se desea
volver. Desde el tren ¢l viajero al
abandonarla, inevitablemente ha
de dirigir una dltima mirada nos-
talgica a su sobria imagen a orillas
del Tormes.

Pilar Garcia Fuertes
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CAPACES DE TODO.

Si encuentra problemas para el transporte de sus Y lo vamos a hacer con una gran regularidad. Con
mercancias no se preocupe. Nosotros vamos aportodas. ~ una cémoda financiacién. Con toda seguridad.
Tenemos fuerzas para llevar el peso de cualquier carga.  Porque, con tal de que quede satisfecho,
La mas grande. Y la més delicada. Desde donde esté. llegaremos hasta donde sea necesario.
Hasta donde haga falta. Somos capaces de todo.




ALGO BUENO SUCEDE
EN SALAMANCA

La Fundacion Salamanca estd desarrollando un ambicioso proyecto
de desarrollo integral, articulado en cinco sectores:
Cultural, Universitario, Urbanistico, Turistico y Econémico.
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S‘AﬁAMANCA

CAPITAL COLTURAL EJROPEA

— Sede de la Universidad Internacional e Iberoamericana.
_ Sede de la Casa de Cultura de las Américas.

Acércate, lo verds mejor
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